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 (       SYNOPSISخلاصه سانحه:              )

                                               

 تفريحي                            نوع پرواز:       

 (IKARUS C22( از نوع )Ultralightفوق سبك )                          نوع هواپيما:       

         EP-1114   علامت ثبت هواپيما:

  1/09/1400 8            تاريخ وقوع سانحه:

  (UTC 08:54)وقت محليبه  12:24ساعت             زمان وقوع سانحه: 

 غربي فرودگاه رامسر مايلي شمال   1. 5  حدود             محل وقوع: 

 خلبان از ناحيه ستون فقرات صدمه به              صدمات جاني:

 باشدخسارات وارده به هواپيما اساسي مي           :   خسارات وارده به هواپيما

 دليل عدم استفاده صحيح از ساسات موتوره بموتور كاهش قدرت                         علت سانحه:
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  :اطلاعات جمع آوری شده .1

 شرح  سانحه:  1-1   

در يك پرواز تفريحي با  EP-1114به علامت ثبت يك هواپيماي فوق سبك ايکاروس  18/09/1400شنبه مورخ در روز پنج 

فرودگاه رامسر   31ز باند ا (UTC 08:49)به وقت محلي  12:19تفريحي در ساعت  دو سرنشين شامل خلبان پرواز و يك مسافر

 مناسب بوده است. شرايط هوا در زمان سانحه  نمايد.شروع به پرواز مي

 (درجه سليسيوس 17كيلومتر و حرارت  10بيش از  و ديد افقي Knots 2 با سرعت  درجه  100 باد )

دقيقه از شروع پرواز و در موقعيت تقريبي  3گيري نموده و پس از حدود پايي اوج 500هواپيما پس از برخاست تا ارتفاع حدود 

گردد. در اين ميارتفاع كاهش دچار موتور هواپيما خاموش شده و هواپيما  يناگهانبه طور  ،شمال غربي فرودگاهمايلي  5/1

موتور هواپيما  كردن به روشن موفق ،كه پس از چند بار تلاش نمودهشرايط خلبان پرواز اقدام به روشن نمودن موتور هواپيما 

در  مي گيرد تصميمو در اين شرايط خلبان  هواپيما توان لازم براي جلوگيري از كاهش ارتفاع را نداشته موتور وليکن گرديده

دارد. هواپيما هخواهد كه خود را محکم نگاز مسافر مي پس ،نمايد (Forced Landing) اجباريفرود ر درياي خز كنار ساحل

ما هواپيسنگلاخي بودن ساحل، دليل ه ب ونموده  اجباريفرود  دريا روي ساحل پس از گذشت زماني كمتر از يك دقيقه بر

 شود.متوقف ميبا برخورد ملخ و موتور به زمين و  تاور گرفتهگش به سمت جلو  بلافاصله پس از برخورد اوليه با زمين
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سريعتر خود را از كابين هواپيما خارج نمايد. مسافر به سختي كمربند خواهد كه هرچه پس از توقف هواپيما، خلبان از مسافر مي

 گردد.خود را باز نموده و از كابين هواپيما خارج شده و از محل سانحه دور مي

و خارج شدن هواپيما از ديد برج در پرواز ارتفاع هواپيما  ناخواسته پس از كاهشدر خصوص عمليات جستجو و نجات، 

، از هواپيماهاي ديگر پروازاقبت رمتصدي برج مهاي مکرر دگاه و در پي عدم پاسخ خلبان پرواز به تماسفرومراقبت پرواز 

تا سمت غرب شود درخواست مياند بودهشركت بالهاي طلايي البرز كه در سمت شرق فرودگاه در حال انجام پرواز تفريحي 

 و (UTC 08:58)ي دقيقه به وقت محل 12:28 . در ساعتجستجو نمايندفرودگاه را به جهت كسب اطلاع از وضعيت پرواز 

اعلام  ي سانحه ديدهموقعيت هواپيما و وضعيت ،EP-1143 ديگر به علامت ثبت فوق سبك پروازت خلبان اساس اظهارابر

 ، اي وارد نگرديده بودپرواز صدمه ر. بدليل اينکه به مسافگردندميامدادي به محل سانحه اعزام نيروهاي  آن متعاقبو  شده

خلبان به ا امّ نموده، ترک اندبوده رامسر خود كه در فرودگاهي سانحه را به قصد پيوستن به خانواده محل اً شخصيشان خود ا

  .شده استامداد رساني   توسط نيروهاي امدادي، گرديده بود بدني پرواز كه دچار صدمه 

شده و مورد عمل جراحي از ناحيه ستون فقرات تهران بستري  مارستانهايايشان در يکي از بي ، خلبانبه وارده صدمات  به دليل

  قرار مي گيرد.

 :صدمات جاني 1-2

كه پس از انتقال به ديدگي گرديده ا خلبان پرواز از ناحيه ستون فقرات دچار آسيب امّ، بوده سانحه فاقد تلفات جانياين  -

شکستگي صدمه ايشان بر اساس برگ گزارش عمل جراحي، . ايشان انجام شده استستون فقرات روي عمل جراحي  ،تهران

 .بوده است T1,2هاي كمر به شماره مهره 

پزشکي محل سانحه را جهت پيوستن  هاي اوليهاز هواپيما خارج شده و بدون نياز به كمك اجباريس از فرود پسافر پرواز م -

هيچ گزارشي مبني بر صدمه بدني به مسافر تفريحي تاكنون  ضمن اينکه د،انترک نموده ،به خانواده خود در فرودگاه رامسر

طي تماس تلفني كه طي روزهاي پس از سانحه از طرف كارشناس بررسي سانحه با در روز سانحه دريافت نگرديده است. 

 اند.مشاراليها اظهار نمودند كه دچار هيچگونه صدمه بدني نشدهورت پذيرفته، ايشان ص

 :وسیله پرنده خسارات وارده به 1-3

 ها به شرح زير است: مشروح آسيب .(Destroyed)باشدهواپيما دچار خسارت كلّي شده و قابل تعمير نمي

 .بدنه هواپيمابه  عمدهآسيب  •

 .ارابه هاي فرود هواپيما و از بين رفتن آنبه  عمدهآسيب  •

و عدم برخورد موتور به سطح زمين امکان استفاده از موتور بر بالاي كابين خلبان )در بالاي بال هواپيما( موتور استقرار دليل ه ب •

 باشد.مي موتور اعلام نظر مركز مجاز تعميربه  منوطهواپيما 
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  :سایر خسارات 1-4

 است.مده نياوارد  اجباريمحل فرود اموال عمومي يا خصوصي در خسارتي به  ،هواپيما به غير ازدر اين سانحه 

 : اطلاعات پرسنل 1-5

 خلبان: -

فوق خلباني گواهينامه  دارايباشد. ايشان جمهوري اسلامي ايران مي( و بازنشسته نيروي هوايي ارتش 1342 )متولده لسا 58آقا 

گواهي آزمايش پزشکي وي  آخرين وبوده  (September 05, 2022)تا تاريخ  آناعتبارو  UL 1320با شماره  سبك

(Medical Certificate)  تاريخ در(April 05, 2021)  .با  يساعت تجربه پرواز 380جمعاً ايشان  صادر شده است

را در پرونده كاري خود دارد.  MD-82و  F-27 ،B707، ضمن اينکه تجربه پرواز با هواپيماهاي  داشتههواپيماي فوق سبك 

 انجام پرواز گرديده و مجاز به پروازي توسط استاد خلبان در شركت بالهاي طلايي البرز ارزشيابي  08/12/1399در تاريخ وي 

 گرديده است. IKARUSبا هواپيماي  تفريحيهمراه حمل مسافر  و

 :تفريحي مسافر -

 .مراجعه كرده بودبه همراه خانواده براي انجام پرواز تفريحي به شركت بالهاي تفريحي  مي باشد كه ساله 32م خان

 فني:كاركنان  

 Airplane Assemblyاختيارات داراي  384ساله داراي گواهينامه فني فوق سبك به شماره  37 يآقاي ،فني هواپيما مکانيك

 گرديده است. ترخيصتوسط ايشان  هواپيما،  per-flightو   daily،  5/12،  50،  100 بازرسيهايباشد. آخرين مي
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 : وسیله پرندهاطلاعات   1-6

  Ultra-Light ا:نوع هواپيم

 IKARUS C22 هواپيما:                                           مدل

 آلمان  :كشور سازنده

 1998 سال ساخت:                                              

 98023734 شماره سريال وسيله پرنده:                       

 شركت بالهاي طلايي البرز بردار:   شركت مالك و بهره

  نه پيستونيموتور دوزما  ROTAX 582 موتور وسيله پرنده:                            

 5743380                  شماره سريال موتور:            

  و مسافر خلبانشامل  دو نفر تعداد سرنشين:                    

 باشد. معتبر مي 03/1140/ 23   تا 24/03/1400تاريخ  از پرنده وسيلهمجوز پرواز  (:Permit to Flyجازه نامه پرواز )ا

 . و تا يکسال اعتبار دارد مورد تائيد قرار گرفته 08/03/1400در تاريخ  وسيله پرندهفني  معاينه گواهينامه معاينه فني: گواهينامه

البرز  طلاييلبهار خارج گرديده و از آن پس مسئوليت هواپيما به شركت بالهاي از فرودگاه گُ 23/1/1398تاريخ  در هواپيما

 واگذار گرديده است. 

 .باشدساعت مي 2409 با برابرساعت كل كاركرد هواپيما در روز سانحه 

 فني هواپيما عبارتند از:بازرسيهاي  آخرين

 05/08/1399ساعته در تاريخ  50 بازرسي

 18/02/1400ساعته در تاريخ  100 بازرسي

  (TSN: 2350) 2350در  ساعت پروازي  12/06/1400ساعته در تاريخ  50 بازرسي

 (TSN: 2399) 2399در ساعت پروازي  18/08/1400ساعته در تاريخ  100 بازرسي

 (TSN: 2404) 2404در ساعت پروازي  29/08/1400ساعته در تاريخ  12.5 بازرسي

 اطلاعات بيمه :

بيمه شركت مطابق با مقررات جمهوري اسلامي ايران تحت پوشش  10/03/1401تا تاريخ  1400/ 03 /10از تاريخ  وسيله پرنده

 يكشامل تعداد  وسيله پرندهاي اين وضعيت پوشش بيمه قرار داشته است. 7/4331/6150/239/1400 سينا )سهام عام( به شماره

هاي در ماهو سرنشين خدمه پروازي باشد. پوشش بيمه براي يك نفر شخص ثالث مي ونفر سرنشين  يكو خدمه پروازي نفر 

ريال بوده و سقف پوشش مسئوليت قانوني در قبال اشخاص  4،800،000،000هاي عادي  ريال و در ماه 6،400،000،000 م حرا

 .باشدميريال  6،400،000،000نيز   وسيله پرندهثالث 
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 اطلاعات هواشناسي: 1-7

 Knot 2 درجه  100از ، ( UTC 08:00 )دقيقه محلي  11:30  در ساعترا  بادسمت و سرعت ، رامسر فرودگاه  شناسيهوا

 :استنداشته تاثيري در بروز سانحه   گزارش نموده كهدرجه سلسيوس  17و حرارت را   كيلومتر  10 را بيش ازو ديد افقي 

METAR OINR 090800Z 10002KT 9999 SCT025TCU 17/12 Q1013= (VIA PHONE LINE) 
 

 
 

                                                                           ارتباطات: 1-8

پرواز و هواپيماي  كنترلمکالمات في مابين برج فرودگاه رامسر نشاندهنده برقراري  پرواز كنترلمستندات دريافت شده از واحد 

 نگرديده است. و لذا مشکلي در اين خصوص مشاهدهقبل از وقوع سانحه بوده سانحه ديده 

     

 آتش سوزی:                                                                                          1-9

 .دچار حريق نشده است  وسيله پرندهدر اين سانحه 

 

 دستگاههای ثبت پروازی:                                    1-10

هاي ثبت و ضبط پروازي بر الزامي جهت نصب دستگاهبراساس استانداردهاي ايکائو  ،هواپيماهاي فوق سبك موزن كبا توجه به

 داده هايو  (CVR)مکالمات راديويي  اعم از)جعبه سياه( پروازي اطلاعات هاي ثبت دستگاه روي اين هواپيما وجود نداشته و لذا

  روي هواپيما نصب نگرديده است. (FDR)پروازي 
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                    سازماني: اطلاعات  1-11

در جهت فعاليت در زمينه آموزش خلباني با وسايل پرنده فوق سبك يك شركت خصوصي است كه شركت بالهاي طلايي البرز 

به فعاليت خود ادامه داده است.  كاماكان شركت مذكور با تغيير مديريت 1396در سال  مجوز فعاليت دريافت نموده است.ر رامس

 و عاليت پروازي داشتهف  SAVANAH, LAND AFRICA, JABIRU, EVECTORهواپيماهاي انواع با داشتن اين شركت 

ت به مدّ  07/01/1400 در تاريخدر حوزه آموزش خلباني، خدمات تفريحي و گردشگري مجوز فعاليت پروازي شركت آخرين 

 هواپيمايي كشوري تمديد گرديده است.سال توسط سازمان  3

گروه وسايل پرنده فوق سبك، وظيفه نظارت بر شركتها و موسسات هواپيماهاي فوق سبك را بر عهده دارد و يکي از ابزارهاي 

باشد. آخرين مميزي گروه فوق سبك از شركت بالهاي سسات ميؤاي بر اينگونه مهاي دورهثر بر اين نظارت، انجام مميزيؤم

عملياتي و در بخش  نشدهگزارش  در بخش فنياي ، يافتهگزارش مميزي  انجام پذيرفته كه در 05/12/1399 در تاريخالبرز يي طلا

 ت بروز سانحه نداشته است.ثري با علّؤارتباط م مشخص شده كه بررسي ها نشان ميدهدسه يافته 

از  نيزاي گزارشهاي داوطلبانهاز شركت بالهاي طلايي البرز سازمان هواپيمايي كشوري مميزي پس از آخرين لازم به ذكر است 

بر هاپيماي فوق سبك  آنها را پيگيري كرده ولي به نظر كميته نظارت طبق اطلاع واصله ارسال شده كه مذكور شركت  عملکرد

 قرار نگرفته است. راستي آزمايي و  مورد تفحصو كامل بطور دقيق مي رسد 

 

 :آزمایشات و تحقیقات  1-12

هاي تخصصي تصميم گرفته شد تا موتور هواپيما براي انجام بررسي ،سانحهدر ابتداي ماجراي موتور هواپيما  خاموشيبا توجه به 

بر اين مبنا موتور هواپيماي سانحه  .فرستاده شوديد سازمان در زمينه موتور هواپيماهاي فوق سبك أيهاي مورد تبه يکي از شركت

 ارسال گرديددر تهران سيسات شركت تعميراتي آسمان پيشرانه أبه ت (5743380با شماره سريال  ROTAX 582UL)موتور  ديده

راتورها در گيربکس و كاربعنوان گرديده كه يادشده در گزارش بررسي شركت و  گرفت مورد بازديد قرارقطعات موتور  و كليه

تميز بوده و رابط گيربکس به موتور سالم بوده  فيلتر هوا سالم، كاربراتورها بدون مشکل وو همچنين خاصي مشاهده نشده  مورد

 سالم بوده و مشکل خاصي مشاهده نگرديد.زني جرقه  سيستمها سالم و است. شمع
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كرده است. ميل لنگ به راحتي حركت دوراني نداشته و گير ميهنگام بررسي موتور صدمه ديده و قبل از باز شدن پوسته موتور 

اند. گير كردهيکديگر شده و به آسيب آن دچار پوسته و   Rotary Valveپس از بازنمودن پوسته موتور مشاهده گرديد كه 

هواپيما گرفته شده  اجباريهايي كه بلافاصله در محل فرود توجه به اينکه جسم خارجي داخل موتور پيدا نشده است و عکسبا

و   Rotary Valve لذا به احتمال زياد گير كردن  ،باشداگزوز مي سيستمنشانگر بسته بودن ورودي كاربراتورها و سالم بودن 

 بوجود آمده است. زمان وقوع سانحهدر اثر برخورد هواپيما به زمين در  ،ميل لنگآن و در نتيجه گير نمودن  پوشش

 

 سایر موارد و مشاهدات: 1-13

 اظهارات خلبان هواپيماي سانحه ديده:

هنگام روشن نمودن هواپيما بر  ؛ايشان اظهار نمودند، بررسي سانحه با خلبان هواپيما ان طي مصاحبه انجام پذيرفته توسط كارشناس

به ارتفاع اوجگيري و  برخاستن پس ازاز چند استارت، موفق به روشن نمودن موتور هواپيما شده اند و در ادامه روي زمين پس 

سات سا ده و همانطور كه ارتفاع هواپيما در حال كاهش بوده با استفاده ازشپايي از سطح زمين، موتور هواپيما خاموش  500حدود 

(Choke)، 4 چهارم موفق به روشن شدن موتور گرديده است ولي مرتبه كه در ده كربراي روشن كردن موتور اقدام  مرتبه

 و در نتيجه كاهش ارتفاع  دليل كاهش قدرت موتوره قرار دهد و لذا ب   (OFF)وضعيت اوليه است ساسات را درفراموش نموده 

در حالت اوليه را فشار كاري  (Choke) ساسات  ت قرار ندادندركنار ساحل گشته است. ايشان علّ اجباريمجبور به فرود 

(work load) اندداخل كابين هواپيما عنوان نموده. 
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 اظهارات نفر فني شركت:

در  (Choke)ساسات  كه اهرمهواپيما و انتقال آن به محل اسقرار شركت، نفر فني شركت اظهار نمودند  اجباريپس از فرود 

 است.نبوده  OFFوضعيت 

 فيلم مسافر:

 مربوطه خود از پروازتلفن همراه دوربين  باموتور هواپيما(  خاموش شدنتفريحي در هنگام پرواز منجر به سانحه ) قبل از  سافرم

 برداري نموده است كه در فيلم مذكور مشکلي در پرواز و يا عملکرد موتور مشاهده نگرديده است.فيلم

 

  : سانحه تحلیلو تجزیه  -2

  .خلبان پرواز داراي مدرک خلباني و صلاحيت پزشکي معتبر در هنگام بروز سانحه بوده است -

 .داراي گواهينامه معتبر انجام پذيرفته استبر روي هواپيما توسط نفر فني اي فني دورههاي بازرسي -

 .ثر نبوده استؤوقوع سانحه مناسب بوده و در بروز سانحه مدر زمان آب و هوايي شرايط  -

ي هواپيمابا  برنامه پرواز يداشته ولي بدليل هماهنگبراي پرواز با هواپيمايي ديگر و آمادگي بتدا خلبان برنامه ريزي در ا -

 پرواز را شروع كرده است. EP-1114با هواپيماي  ، کاروساي

)فيلم گرفته شده گيري هواپيما مشکلي مشاهده نگرديده است كه در شروع پرواز و اوجآن است ر شواهد و مستندات نشانگ  -

موتور هواپيما خاموش  ،از سطح زمين پايي 500اما در ارتفاع حدود  ،باشد(موضوع مييد اين ؤتوسط مسافر تفريحي م

 د موتور اقدام نموده استخلبان پرواز جهت روشن نمودن مجدّ ،ا به هر صورت پس از خاموش شدن موتورامّ ،گرديده است 

اوليه ا به حالت ر (Choke) ساسات اهرم دليل خطاي انساني فراموش نموده كهه ا ايشان بكه در اين كار موفق گرديده امّ

(OFF) رغم اينکه موتور هواپيما لذا علي، پس از سانحه(  ساسات )اظهارات بيان شده توسط خلبان و وضعيت اهرم برگرداند

در فيلم گرفته شده توسط  اجباريروشن بوده است )اين موضوع از صداي موتور و همچنين دوران ملخ هواپيما هنگام فرود 

باشد( قدرت موتور و در نتيجه سرعت دوران ملخ كاهش يافته و در نهايت به دليل كاهش گردشگر ساحلي قابل مشاهده مي

عد مسافت تا فرودگاه رامسر و ارتفاع كم هواپيما، بُ به و با توجه اپيما قادر به حفظ ارتفاع خود نبوده، هوجلوبرنده نيروي 

   گردد.دچار سانحه مي ، هواپيمادليل سنگلاخي بودن ساحله بكه نمايد در ساحل دريا مي اجباريخلبان پرواز تصميم به فرود 

 بوده كه موتور دو زمانه مي باشد . سوخت مصرفي براي اين موتور با روغن مخلوط ROTAX 582موتور هواپيما از نوع  -

البته . گردندو بعضاً روغن موجود در بنزين باعث خيس شدن شمعها و احتراق نامناسب يا خاموش شدن موتورها مي  مي شود

 تنظيمات موتور نيز در بروز اين رويداد مؤثر است.
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موتور مشکل خاصي بر روي هايي كه در مركز تعميراتي معتبر بر روي موتور صدمه ديده صورت پذيرفته است در بررسي -

آن بيانگر  ،روشن گرديده است كه موتور هواپيما پس از خاموش شدن در پرواز مجدداً ر نگرديده است.  از آنجائيآشکا

 اصطلاحاً ،نوع موتورهاي نصب شده بر روي هواپيماهاي فوق سبك معمولاً .ي نبوده استكه موتور داراي مشکل حادّاست 

گرديده كه اين موشوع درج پلاک نصب شده روي موتور صدمه ديده نيز و بر روي بيان مي شوند  uncertifiedبا عنوان 

و با  روشن گرديده داًبا توجه به اينکه موتور مجدّ .باشد مي (uncertified)موتور جهت استفاده در هواپيماهاي فوق سبك

فراموشي و خطاي  ولي بدليلتوانسته قدرت لازم براي حفظ ارتفاع را كسب نمايد مي موتور رعايت دستورالعمل عملياتي ، 

توان عامل ميلذا  يدهنگرد خود عمليات پروازي عادي  قادر به ادامه واپيماه OFFقرار نگرفتن ساسات در حالت  خلبان در

روشن نمودن موتور هواپيما در نظر فرايند و يا دستورالعمل اصلي سانحه را خطاي انساني در اجراي نادرست )كامل نکردن( 

 . گرفت

ي فوق سبك  موجود هابردار در گروه هواپيماز مراجع غير رسمي كه در پرونده شركت بهرهرسيده اگزارشهاي با توجه به  -

 در ارتباط با استفاده از قطعات غيراستاندارد بر روي موتور هواپيماي سانحه ديده و حوادث دفتر بررسي سوانح  ،بوده است

رت استفاده از قطعات درخواست گرديده بود تا در صومؤسسه تعميراتي مجاز( )از شركت آسمان پيشرانه  دقت نموده ولذا

آسمان پيشرانه قطعه غير استانداردي بر روي  شركت بر روي موتور، آن را گزارش نمايد. وليکن در گزارش دغيراستاندار

 نگرديده است.ذكر موتور 

مرتبط  هاموارد متعددي عنوان گرديده كه برخي از آن هاي داوطلبانه به تيم بررسي سانحه ،  به اينکه در گزارش با نگرش  -

مستلزم انجام و رفع نواقص احتمالي، لذا پيگيري بيشتر آنها  ،باشدثر در سانحه نميؤبا هواپيماي سانحه ديده و عوامل م

 باشد.دفاتر نظارتي سازمان مي هاي ايمني مظاعف توسطتفحص

 گیری:نتیجه -3

به ناگهان موتور هواپيما پايي  500حدود ارتفاع  درا امّنموده گيري از سطح زمين اوج  باند پروازي،از  نبرخاستهواپيما پس از 

شده در اين شرايط خلبان پرواز موفق به روشن نمودن موتور هواپيما  . ي نمايدمكاهش  شروع بههواپيما ارتفاع  و شده خاموش

 از در نتيجه .قرار دهد (OFF)ت اوليه را در وضعيساسات كند كه پس از روشن شدن موتور فراموش مياما بعلت خطاي ايشان 

 نموده اي خزر يدردر ساحل سنگلاخي  اجباريفرود اقدام به خلبان  هواپيما، دليل كاهش ارتفاعه قدرت موتور كاسته شده و ب

 ( اعلام ميگردد.Human Factor)خلبانخطاي انساني  علت اصلي بروز سانحه، بنابراين گردد.كه منجر به وقوع سانحه مي
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 :توصیه های ایمني -4

و ضروري  گرديدهتوصيه  ذيلپيشنهادهاي  ،ضريب ايمني پروازهاافزايش گيري از تکرار سوانح و حوادث مشابه و منظور پيشه ب

 گزارش گردد.هواپيمايي كشوري روز به دفتر بررسي سوانح و حوادث سازمان  90است نتايج اقدامات انجام شده طي 

 :یبه سازمان هواپیمایي کشور -

گزارشهاي رسيده در از شركت بالهاي طلايي البرز به منظور ارزيابي  بازرسي فني و عملياتييك  ؛گرددتوصيه مي -1

 عمل آيد.ه ب موجود در آن شركت خصوص نواقص

درخصوص خلبانان زش مؤثر از آمو شركت هاي بهره بردار هواپيماهاي فوق سبك موظف نمايد تا مسئولين عملياتي آنها -2

 خلبانان متناسب با نوع هواپيما اطمينان حاصل نمايند. يايط اضطراررش

 

 به شرکت بالهای طلایي البرز: -

در  خصوصاً ، (Emergency Procedures)در پرواز اجباريهاي شرايط لعملدستوراآموزش  ؛گرددتوصيه مي -3

با نظارت  (بار درسال 2حد اقل )با توالي  صورت جدول زمانيه ب در حين پرواز هواپيماها موتور گرديدنخاموش  ارتباط با

 .به اجرا گذاشته شود مستقيم مسئول عمليات شركت،

 

 

 

 

 

 


