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به نام خدا

با درود و احترام
باعـــث مباهـــات اســـت کـــه شـــماره شـــانزدهم ماهنامـــه 
ـــه  ـــما ارائ ـــت ش ـــم خدم ـــوردی" را ه ـــت هوان ـــبکه صنع "ش

کردیـــم.
از آنجایـــی کـــه ماهنامـــه "شـــبکه صنعـــت هوانـــوردی" 
ــردن  ــه کـ ــه اضافـ ــم بـ ــود تصمیـ ــع می‌شـ ــا توزیـ درپروازهـ
بخـــش عربـــی گرفتیـــم تـــا چنانچـــه مســـافران عـــرب زبـــان 

هـــم در پروازهـــا حضـــور دارنـــد اســـتفاده کننـــد.
خوشـــبختانه در راه تولیـــد محتـــوای ایـــن ماهنامـــه 
اســـاتید گرانقـــدر صنعـــت هوانـــوردی در کنـــار مـــا هســـتند 

کـــه از همـــه ایـــن عزیـــزان کمـــال تشـــکر را دارم.
در انتهـــا اعـــام می‌کنـــم کـــه امـــکان همـــکاری در زمینـــه 
تولیـــد محتـــوا بـــا تمـــام متخصصـــان و علاقمنـــدان 
صنعـــت هوانـــوردی و دیگـــر صنایـــع وابســـته وجـــود دارد 
ـــه  ـــی ماهنام ـــطح کیف ـــا س ـــرای ارتق ـــه ب ـــمندم ک و خواهش
پیشـــنهادات، انتقـــادات و نظـــرات خـــود را بـــرای مـــا 

ارســـال بفرماییـــد.
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بررسی 
سوانح هوایی

مصاحبه

یان مصاحبه با خلبان نسیم طاهر
   لطفــا خــود را بــرای مخاطبــان ماهنامــه "شــبکه صنعــت 
هوانــوردی" معرفی کرده و از ســوابق تحصیلــی و کاری خود 

بــرای مــا بگوییــد.
گرایــش  کامپیوتــر  مــن نســیم طاهریــان هســتم، لیســانس 
ــال 1392 در  ــردم در س ــذ ک ــزد اخ ــگاه آزاد ی ــزار را از دانش ــرم اف ن
دانشــگاه علــوم تحقیقــات تهــران پذیرفتــه شــدم بــه همیــن 
دلیــل بــه همــراه خانــواده از یــزد بــه تهــران نقــل مــکان کردیــم.

زمانــی کــه یــزد بــودم بــرای یــک دوره آمــوزش خلبانــی فــوق 
ســبک ثبــت نــام کــردم امــا چــون کلاس بــه حــد نصــاب نرســید 
ایــن دوره هیچــگاه برگــزار نشــد، دیگــر پیگیــر ایــن موضــوع 
نبــودم تــا اینکــه پــس از دوره کارشناســی ارشــد تصمیــم گرفتــم 
کلاس‌هــای آمــوزش خلبانــی فــوق ســبک را در تهــران  کــه 

بگذرانــم.
کــه مــن بــه هیــچ عنــوان ایــن  همیشــه بــا خــود میگفتــم 
هواپیماهــا را دوســت نــدارم و تمایل دارم کــه در زمان هدایت 
هواپیمــا افــراد زیــادی پشــت ســر مــن بــه عنــوان مســافر حضــور 
ــا یکــی از اســاتید در ایــن خصــوص  ــه ب ــار ک داشــته باشــند یکب
صحبــت کردم بــه من گفتنــد چــرا بــرای خلبانــی هواپیماهای 

تجــاری اقــدام نمی‌کنیــد؟ من ســوال کرم مگــر امکانــش وجود 
کــه خانم‌هــا هــم در ایــن زمینــه حضــور داشــته باشــند  دارد 
ــوان خلبــان کشــور ایــن  ــام چنــد نفــر از بان ــر ن ــا ذک ــه ایشــان ب ک

موضــوع را تصریــح کردنــد.
ــی  ــام دادم وارد یک ــه انج ــورت‌هایی ک ــات و مش ــد از تحقیق بع
 PPL، از آموزشــگاه‌های خلبانــی تجــاری شــدم و دوره‌هــای
ــال  ــدود دو س ــه در ح ــدون وقف ــم و ب ــر ه ــت س CPL و IR را پش

گذرانــدم.
 

   علاقه شما به هوانوردی از کجا شکل گرفت؟
حقیقتــا مــن مثــل خیلــی از خلبانــان و افــراد حاضــر در صنعــت 
هوانــوردی از کودکــی علاقــه شــدیدی بــه هوانــوردی نداشــتم 
کــه مثــا هــر هواپیمایی از آســمان عبور کنــد را دنبال کنــم و ... 
البتــه نمی‌توانــم انــکار کنــم کــه در زمان‌هایــی کــه بــرای ســفر 
کپیــت که در  از هواپیمــا اســتفاده می‌کردیــم تمایــل داشــتم کا
آن زمــان بــه آن کابیــن خلبــان می‌گفتــم را ببینــم کــه همیشــه 
پــدر و مــادرم اجــازه می‌گرفتنــد تــا لحظاتــی را بــه دیــدن داخــل 

کپیــت بگذرانــم. کا
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کــه  فکــر می‌کنــم پــرواز را همــه دوســت داشــته باشــند، چــرا 
حــس و حــال خوبــی را بــرای هــر فــرد بوجــود مــی‌آورد.

ــه عــدم  ــوردی را بتــوان ب ــه هوان شــاید نبــود علاقــه از کودکــی ب
ــزد هــم مرتبــط دانســت. وجــود بســتر مناســب در شــهر ی

پــس از شــرکت در کلاس‌هــای فــوق ســبک واقعــا احســاس 
کــه بایــد خلبــان هواپیمــای مســافربری شــوم،  می‌کــردم 
گرچــه کــه در ابتــدا ایــن موضــوع تــا حــدی برایــم محــال بــه  ا
نظــر می‌رســید امــا خــدا را شــکر می‌کنــم کــه در ایــن راه همراهم 
بــود تــا بــا حمایت‌هــای خانــواده و تلاش‌هــای خــودم بــه ایــن 

جایــگاه برســم.

گــزاف خلبانــی را پرداخــت آیــا     قبــل از اینکــه هزینــه 
تردیــدی نداشــتید که شــاید ایــن هزینه‌ها بازدهی نداشــته 

باشــد؟
حقیقتــا نــه، پــس از اینکــه متوجــه شــدم خلبانــان زن در 
ــوردی ایــران فعــال هســتند تصمیــم گرفتــم کــه  صنعــت هوان
خلبــان هواپیمــای مســافربری شــوم؛ در ایــن راه هــم هیچــگاه 
کــه شــاید ایــن هزینــه اضافــه  بــه ایــن موضــوع فکــر نکــردم 
ــه  ــه اســترس‌های کمــی وجــود داشــت چــرا ک گرچــه ک باشــد ا
در کلاس‌هــای آموزشــی بــه مــن می‌گفتنــد کــه بایــد بــرای ورود 
بــه صنعــت معــرف داشــته باشــم کــه مــن هــم واقعــا معرفــی 

نداشــتم.

   چــه ســختی‌هایی را در راه رســیدن بــه هــدف خــود 
کردیــد؟ تجربــه 

ن قبلــی  ا نــو کــه مــن نســبت بــه با ســت  یــن ا قعیــت ا ا و
ســختی‌های کمتری را کشــیدم، شــاید این لطف خــدا بود که 
دوره‌هــای آموزشــی‌ام را بــه راحتــی بــه اتمام رســاندم و اســاتید 
بســیار خوبــی داشــتم امــا نکتــه‌ای کــه وجــود داشــت و آن را 
جــز ســختی‌های ایــن راه می‌دانــم ایــن اســت کــه نــگاه مثبتــی 
کــه خانم‌هــا  بــه بانــوان نبــود شــاید اینطــور فکــر می‌کردنــد 
کــه  نمی‌تواننــد از عهــده وظایــف محولــه بــه خوبــی برآینــد 
ایــن باعــث می‌شــود اعتمــاد بــه نفــس فــرد کاهــش پیــدا کنــد.

امــا در دیگــر مــوارد مثــل موضوعــات آموزشــی، پروازهــا و ... 
تبعیضــی ندیدم امــا گاها بــرای اثبات خــودم مجبور می‌شــدم 

تــاش بیشــتری کنــم تــا دســت کــم گرفتــه نشــوم.
کمــک خلبــان هــم  در روزهــای ابتدایــی پــرواز بــه عنــوان 
شــاید بــه ایــن دیــد بــه مــن نــگاه می‌شــد کــه صندلــی یــک آقــا 
را اشــغال کــردم امــا خوشــبختانه ایــن نــگاه از بیــن رفتــه اســت 
و حداقــل کســانی کــه مــن بــا آن‌هــا پــرواز می‌کنــم دیگــر چنیــن 

دیدگاهــی ندارنــد.

   لطفا از تجارب کاری خود برای ما بگویید.
BAE  پــرواز می‌کنــم، پــرواز بــا ایــن  مــن روی هواپیمــای
هواپیمــا نســبت بــه دیگــر هواپیماهــا ســختی بیشــتری را برای 
خلبان دارد و در فازهای مختلف پرواز فشــار کاری بیشتری را 
بــه خلبــان تحمیــل می‌کنــد، در ابتــدای اســتخدام هــم بــه من 
می‌گفتنــد کــه بایــد بــرای نــاوگان فوکــر 100 انتخــاب می‌شــدی 
کــه راحت‌تــر اســت امــا مــن مشــکلی بــا ایــن هواپیمــا  چــرا 
نــدارم و خیلــی هــم از ایــن موضــوع خوشــحال هســتم چــرا کــه 
احســاس می‌کنــم ایــن ســختی و فشــارها پایــه و اســاس بهتری 

ــم همــراه خواهنــد داشــت. را در ادامــه راه برای

   از خاطرات خود در پروازها برای ما بگویید.
فکــر می‌کنــم بهتریــن خاطــره بــرای هــر خلبانــی حضــور 
خانــواده‌اش در پــرواز باشــد، بــرای مــن هــم ایــن خاطــره 
گذرانــدن  بی‌نظیــری بــود حضــور پــدر و مــادرم در پــرواز و 
کپیــت احســاس فوق‌العــاده‌ای بــود کــه  دقایقــی از پــرواز در کا

مطمئنــم تــا آخــر عمــرم در ذهنــم خواهــد مانــد.

کــه تــرس بــر شــما     آیــا در پروازهایتــان اتفاقــی افتــاده 
کنــد؟ غلبــه 

ــا نوعــی از تــرس عجیــن شــده اســت  خلبانــی شــغلی اســت کــه ب
کــه ایــن تــرس از مســئولیت جــان افــرادی کــه در هواپیماهــا 
ــم  ــون در پروازهای ــا کن ــدا ت ــکر خ ــود، ش ــی می‌ش ــته‌اند ناش نشس
شــرایط اضطراری را تجربه نکــرده‌ام، اما چندین بار فقط بخاطر 
شــرایط آب و هوایــی بد در پرواز دچار اســترس شــده‌ام که یک بار 
آن پــس از تیــک‌آف از مهرآبــاد وارد تــوده‌ای از جریان‌هــای هوایی 
بــا رعــد بــرق شــدیم کــه اوضــاع بــه حــدی بــد بــود کــه تــا 15 دقیقــه 

بعــد هیــچ هواپیمایــی از فــرودگاه تیــک‌آف نکــرد.
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در کلا بــه هیــچ عنــوان فــرد ترســویی نیســتم در یکــی از پروازهــا 
پــس از اینکــه از شــرایط خاصــی عبــور کردیــم و فــرود آمدیــم 
ــد و  ــر کردن ــب داشــتم تقدی ــه ل کاپیتــان از اینکــه مــن لبخنــد ب

ــود. ــرای مــن ب نکتــه جالبــی ب

   از برخــورد مســافران وقتــی کــه متوجــه شــدند خلبــان 
ــد. ــا بگویی ــرای م ــت ب ــم اس ــک خان ــرواز ی پ

ــه در زمــان ســوار  ــد نبــوده؛ بیشــتر مردمــی ک ــاد ب برخوردهــا زی
کپیــت می‌بینند از مهمانداران ســوال  شــدن من را از پنجره کا
کــه واقعــا خلبــان پــرواز خانــم هســتند در انتهــای  می‌کننــد 
پــرواز هــم از طریــق مهمانــداران خســته نباشــید می‌گوینــد 
کپیــت خودشــان  ــا حضــور در کا ــه ب ــا درخواســت می‌کننــد ک ی

ــا تشــکر کننــد. خســته نباشــید بگوینــد ی
امــا در کل بــه نظــرم خیلــی ایــن نــوع از تبعیض‌هــا کــم شــده 
کمتــر تفاوتــی بیــن خلبــان آقــا و خانــم قائــل  و مســافران 

 . ند می‌شــو

   چــه پیامــی بــرای دانشــجویان و علاقمنــدان هوانــوردی 
داریــد؟

مهمتریــن نکتــه‌ای کــه می‌توانــم بگویــم ایــن اســت کــه امیــد 
داشــته باشــید در هــر شــرایطی چــه خــوب و چــه شــرایط 
نامطلــوب بــه یــک آینــده درخشــان امیــد داشــته باشــید، 

کــه مــا در ایــن صنعــت  کــه برخــی می‌گوینــد  گاهــا می‌شــنوم 
معــرف نداریــم و نمی‌توانیــم کار پیــدا کنیــم و چنیــن مســائلی 
واقعــا اینطــور نیســت مــن و تعــدادی از دوســتانم کــه آن‌هــا را 
کــه بــدون معــرف وارد صنعــت  کامــل می‌شناســم مطمئنــم 
هوانوردی شــدیم و مشــغول خلبانــی در شــرکت‌های مختلف 

. هســتیم
نکتــه مهــم دیگر این اســت کــه بــرای هدف خــود تــاش کنید، 
ــه  ــغول ب ــه مش ــالی ک ــه در دو س ــت ک ــرم اس ــا در خاط ــن کام م
گیــری آمــوزش خلبانــی بودم هیــچ ســفری نرفتــم و در هیچ  فرا
ضیافتــی حضــور پیــدا نکردم چــرا که فقــط روی هدفــم متمرکز 
بــودم و بایــد 5 صبــح بیدار می‌شــدم تا در فــرودگاه پیــام حضور 

پیــدا کنــم تــا ســاعت‌های پــروازم را تکمیــل کنــم.
صحبتــم بــا دختران کشــورم هم این اســت کــه به هیــچ عنوان 
کــم نگیرنــد، شــاید در گذشــته فرامیــن  خودشــان را دســت 
کننــد و  کنتــرل هواپیمــا نیــاز بــه زور بــازو داشــت تــا حرکــت 
مــردان بهتــر می‌توانســتند در ایــن حــوزه فعالیــت کننــد امــا 
امــروزه ایــن موضــوع واقعــا تمــام شــده و بــا هیدرولیکــی شــدن 
فرامیــن هیــچ تفاوتــی بیــن زور بــازوی زنــان و مــردان وجــود 
نــدارد؛ خوشــبختانه کار راحتــی در پیــش خواهید داشــت چرا 
کــه نــگاه تبعیــض آمیــز موجــود در گذشــته تــا حــدود بســیاری 
مرتفــع شــده و در حــال حاضر ایــن موضوعــات دیگــر جایگاهی 

ــد. ــوردی کشــور مــا ندارن در صنعــت هوان
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ین  هواپیمایی کانتاس استرالیا، از معدودتر
ایرلاین‌های بدون سانحه

شـرکت هواپیمایی کانتاس یکـی از قدیمی‌تریـن ایرلاین‌های جهان اسـت 
کنـون نداشـته اسـت. ایـن شـرکت بزرگتریـن  کـه هیـچ سـانحه مرگبـاری تا
ایرلایـن کشـور اسـترالیا می‌باشـد و دفتر مرکزی آن در شـهر سـیدنی اسـترالیا 
کـه در حـال حاضـر بـه بیـش از ۸۵ مقصـد در سراسـر دنیـا پـرواز  واقـع اسـت 
انجـام می‌دهـد و ناوگانـی مـدرن و جـوان دارد کـه از خدمـات و تنـوع غذایی 
بالایـی نیز برخوردار اسـت. در سـال ۲۰۱۶ این شـرکت عنوان نهمین شـرکت 
هواپیمایـی از نظـر کیفیـت خدمات و سـرویس دهی و امنیت انتخاب شـد. 
کیفیـت و تنـوع بـالا شـهرت  کانتـاس بـه دلیـل  کترینـگ و غـذای  سـرویس 
کانتـاس  کـرده اسـت. شـرکت هواپیمایـی  جهانـی در بیـن مسـافران پیـدا 
کنـون درگیـر هیـچ سـانحه مرگبـاری نشـده اسـت و  اسـترالیا از سـال ۱۹۵۱ تا
تنها تعداد انگشـت شـماری حادثه جزئی از این شـرکت گزارش شده است. 
بنابرایـن خریـداران بلیـط هواپیمـا بـا امنیـت خاطـر ایـن پـرواز را انتخـاب 

کننـد. مـی 
کونومی،  کلاس پـروازی هواپیمایی کانتـاس عبارتند از کلاس اقتصـادی یا ا
پرمیـوم و بیزینـس کلاس کـه بـه مسـافران خریـداران بلیـط داخلـی ارائه می 
کونومی،  شود. اما خریداران بلیط مسـیرهای خارجی علاوه بر کلاس‌های ا
پرمیـوم و بیزینس می‌توانند از پرواز فرسـت کلاس نیز بهـره ببرند. در تمامی 
پروازها و کلاس‌های مختلف این ایرلاین خدمات و سرویس دهی منحصر 
بـه فـرد همـراه بـا سـرگرمی‌های متنـوع و غذاهـای خوشـمزه بـه مسـافران 
کلاس  گرچـه ممکـن اسـت خدمـات رفاهـی بـا توجـه بـه  ارائـه می‌دهـد. ا
پـروازی بیشـتر و یا کمتر باشـد و این بسـتگی به مسـافران دارد کـه در هنگام 
خرید بلیـط هواپیما کـدام یـک از ایـن کلاس‌های پـروازی را انتخـاب کنند.

ــتر در  ــت بیش ــاس امنی ــر احس ــاوه ب ــی ع ــای خارج ــط هواپیم ــداران بلی خری

این  در  کرده‌اید؟  فکر  دارید  سفر  قصد  آن  با  که  شرکتی  امنیت  موضوع  به  هواپیما  بلیط  خرید  هنگام  کنون  تا  آیا 
کنون هیچ سانحه مرگباری نداشته است. که تا کنیم  مقاله می‌خواهیم یکی از ایرلاین هایی را به شما معرفی 

ایــن هواپیمــا می‌تواننــد از کترینــگ خــاص ایــن 
ایرلایــن لــذت ببرنــد. مســئولیت پذیرایــی از 
مســافران را در طــول پــرواز ســرویس Q  بــه عهــده 
کــه دارای بیــش از ۱۰۰ سرآشــپز و  گرفتــه اســت 
آشــپز  مجــرب و ماهــر از ۵۰ کشــور مختلــف اســت 
کــه تنــوع غذایــی بســیاری بــرای مســافران ایجــاد 
می‌کنــد. تنهــا در ســال گذشــته ۴۰ میلیــون وعده 
کانتاس بــه مســافران   پروازهــای  غذایــی در
ایــن ایرلایــن ارائــه شــده اســت. در ایــن ایرلایــن 
بــرای خریــداران بلیــط هواپیمــا انــواع غذاهــای 
حــال، گیاهــی، رژیمــی، فســت فــود، غذاهــای 
کــه ماننــد یــک رســتوران  ملــل ســرو می‌شــود 
ــه احتمــالا  پنــج ســتاره اســت. البتــه همانطــور ک
کلاس، بیزینــس  می‌دانیــد غذاهــای فرســت 
کونومــی با هــم متفاوت  کلاس، پرمیــوم کلاس و ا
اســت امــا در تمام ایــن کلاس‌هــا خریــداران بلیط 
هواپیمایــی از غــذا لــذت می‌برنــد. از امکانــات 
ویــژه‌ای کــه هواپیمایی کانتــاس برای مســافران 
خــود قرار داده این اســت که مســافران بــه راحتی 
می‌تواننــد چــک ایــن آنلایــن را انجــام دهنــد. در 
پروازهــای ایــن ایرلایــن مســافران می‌تواننــد از 
۲۴ ســاعت تــا دو ســاعت قبــل از پــرواز بــه صــورت 

ــد.  ــن کنن ــک‌ ای ــن چ آنلای
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یم لاینر بیشتر آشنا شوید با بویینگ 787 در
در شــانزدهمین شــماره ماهنامه "شــبکه 
صنعــت هوانــوردی" نوبــت بــه ایــن رســید 
یــن خانــواده از هواپیماهــای  کــه آخر
بویینــگ را معرفــی کنیــم؛ بویینــگ ۷۸۷  

دریــم لاینــر 

در ســال‌های ابتدایــی قــرن بیســت و یکــم بویینــگ در نظــر داشــت تــا بــرای 
جایگزینــی هواپیماهــای قدیمــی خود ســاخت بویینــگ 747X کــه از 747-

400 طویل‌تــر بــود و بازدهــی بیشــتری داشــت را در برنامه قرار دهــد پس از آن 
نیــز بــه این فکــر افتــاد تــا هواپیمایــی ارائــه دهد کــه بتوانــد با مصرف ســوخت 
ــا ســرعتی در حــدود یــک مــاخ پــرواز کنــد  ــا هواپیماهــای قدیمــی ب مشــابه ب
ایــن پــروژه کــه بــا نــام ســونیک کــروزر شــناخته می‌شــد و 15 درصــد بازدهــی 
ــاره پیمــا  بیشــتری داشــت مــورد اقبــال برخــی از شــرکت‌های هواپیمایــی ق
قــرار گرفــت امــا بــالا رفتــن قیمــت ســوخت و تاثیــرات ناشــی از حملــه یازدهــم 
کــه ایــن دو برنامــه از  ســپتامبر بــر صنعــت هوانــوردی تجــاری باعــث شــد 
ج شــوند و ایــن شــرکت روی بــه ســاخت هواپیمای  دســتور کار بویینــگ خــار

جدیــدی آورد.
بویینــگ ۷۸۷ دریــم لاینــر یــک هواپیمــای پهــن پیکــر آمریکایــی اســت کــه 
توســط شــرکت هواپیماســازی بویینــگ ایــالات متحــده آمریــکا طراحــی 
و ســاخته شــده اســت؛ ایــن هواپیمــا در ۲۹ ژانویــه ۲۰۰۳ بــا هــدف وجــود 

هواپیمایــی بــا بــازده بــالا در خانواده‌هــای بویینــگ معرفــی شــد.

سید امیرحسین موسوی مقدم 

در ۲۶ آوریــل ۲۰۰۴ بویینــگ بــا دریافــت ســفارش 
کــه  ۵۰ فرونــدی بــرای هواپیمــای جدیــد خــود 
7E7 نــام داشــت از شــرکت هواپیمایــی آل نیپــون 
ایرویــز )ANA( ســاخت آن را ســرعت بخشــید. 
در ۲۸ ژانویــه ۲۰۰۵ ایــن پــروژه رســما 787 نــام 

گرفــت. 
در هشــتم جــولای ۲۰۰۷ نســخه ابتدایــی ایــن 
صلــی فقــط  ی ا ن سیســتم‌ها و پیمــا بــد ا هو
ج شــد،  بــرای انجــام اولیــن پــرواز از کارخانــه خــار
اولیــن پــرواز ایــن ســاخته جدیــد بویینــگ در 
پانزدهــم دســامبر ۲۰۰۹ انجــام شــد و گواهینامــه 
پــروازی )Type Certificate( ایــن هواپیمــا در 
گوســت ســال ۲۰۱۱ صــادر شــد، اولیــن هواپیمــا  آ
ــه شــرکت  ــواده نیــز در ســپتامبر ۲۰۱۱ ب از ایــن خان

هواپیمایــی آنــا تحویــل داده شــد.
ــا هــدف کاهــش ۲۰ درصــدی مصــرف  بویینــگ ب
ســوخت و نیــرو بخشــی بــه هواپیمایی کــه بتواند 
کیلومتــر  ۲۰۰ الــی ۳۰۰ مســافر را شــانزده هــزار 
  GEnxجابه‌جــا ‌کنــد موتورهــای جنــرال الکتریــک
و رولــز رویــس ترنــت ۱۰۰۰ که هــر دو موتــور توربوفن 
 )Bypass( بــوده و بــه بالا بــودن نســبت کنــار گــذر
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خود معــروف بودنــد را بــرای اســتفاده روی دریم 
لاینــر انتخــاب کــرد. 

امــا مهمتریــن عامــل موفقیــت ایــن هواپیمــا در 
کاهــش دادن مصــرف ســوخت و بــه دنبــال آن 
کثــری از مــواد  افزایــش بــازده کل، اســتفاده حدا
کامپوزیتــی )مرکــب( در ســاخت ایــن هواپیمــا 
کــه ایــن هواپیمــا بــه اولیــن  اســت بــه طــوری 
هواپیمایــی تبدیــل شــد کــه در ســاخت بدنه آن 

از مــواد کامپوزیتــی اســتفاده شــده اســت.
اطلاعاتــی کــه بویینــگ از مــواد مــورد اســتفاده 
در فرآینــد تولیــد ایــن هواپیمــا ارائــه کــرده اســت 
کــه ۵۰ درصــد از وزن هواپیمــا  نشــان می‌دهــد 
را مــواد کامپوزیــت، ۲۰ درصــد را آلومینیــوم، ۱۵ 
درصــد را تیتانیــوم، 10 درصــد را فــولاد و پنــج 
درصــد را مابقــی فلــزات تشــکیل می‌دهنــد، بــر 
کــه  گفــت  اســاس حجــم نیــز می‌تــوان اینطــور 
80 درصــد از حجــم هواپیمــا توســط مــواد مرکــب 

تشــکیل شــده اســت.

انواع دریم لاینر 
ایــن هواپیمــا در ســه مــدل بــرای مشــتریان قابل 
ســفارش اســت؛ 8-787 کــه مــدل پایه دریــم لاینر 

اســت و همچنین 9-787 و 787-10

787-8
کیلومتــر  یــن مــدل ۲۴۲ مســافر را 13621  ا
جابه‌جــا؛ هواپیمایــی اســت کــه مــدل پایــه 787 
بــه حســاب می‌آیــد و در ســال ۲۰۱۱ خدمــت خود 
در صنعــت هوانــوردی جهــان را آغــاز کــرد. ایــن 
هواپیمــا بــا هــدف جایگزینــی بویینــگ -767
200ER وارد صنعــت هوانوردی شــد تا پروازهای 
گســترش دهــد و همچنیــن  بــدون توقــف را 
شــرکت‌های هواپیمایــی را از نظــر اقتصــادی 

کنــد‌. کمــک 

787-9
فاصلــه نــوک بال‌هــای ایــن مــدل و مــدل قبــل 
برابــر اســت امــا طــول بدنــه ایــن مــدل بیــش از 
6 متــر از 8-787 بیشــتر اســت، ۲۴۷۰۳ کیلوگــرم 
کثــر وزن تیــک‌آف بیشــتری دارد و می‌توانــد  حدا
کلاس پــروازی ۱۴۱۴۰  ۲۸۰ مســافر را در ســه 

کنــد. ایــن مــدل بــا هــدف  کیلومتــر جابه‌جــا 
جایگزینــی 300ER-767 وارد صنعــت هوانوردی 
گــی  شــد. ایــن مــدل از دریــم لاینــر داری ویژ
خاصــی اســت و می‌تواند لایه مرزی را در ســطوح 
کاهــش  کــه منجــر بــه  کنتــرل نمایــد  دم خــود 
ک یــا درگ هواپیمــا می‌شــود.  نیــروی اصطــکا
پیــش از تحویــل اولیــن هواپیمــا، ایــن مــدل 
در نمایشــگاه هوایــی فارنبــرو در ســال ۲۰۱۴ بــه 

معــرض نمایــش گذاشــته شــد. 
کانتــاس  چ ۲۰۱۸ شــرکت هواپیمایــی  ۲۵ مــار
اســترالیا طولانی‌تریــن پــرواز بدون توقــف جهان 
کــه  را بــا ایــن هواپیمــا انجــام داد. هواپیمایــی 
مســیر پــرت )اســترالیا( بــه لنــدن را در ۱۷ ســاعت 
کتبــر ۲۰۱۹  پــرواز کــرد، یک ســال بعــد در بیســتم ا
نیــز از نیویــورک بــه ســیدنی پــرواز کــرد و مجــددا 
رکــورد طولانی‌تریــن پــرواز بــدون توقــف جهــان را 
شکســت، ایــن دو پــرواز تحــت عنــوان پــروژه‌ای 
بــا نــام پــروژه طلــوع توســط هواپیمایــی کانتــاس 
برنامه‌ریــزی شــده بــود و بــا هــدف کاهــش زمــان 
پروازهــای اســترالیا بــه دیگــر نقــاط جهــان انجــام 
شــد؛ امــا ایــن پــروژه بــه دلیــل شــیوع ویــروس 
کرونــا در جهــان و محدودیت‌هــای ســفرهای 

هوایــی فعــا بــه تعویــق افتــاده اســت.

787-10
در دســامبر ۲۰۰۵ علاقه شــرکت‌های هواپیمایی 
امــارات و کانتــاس بویینــگ را مجبــور بــه مطالعه 
بیشــتر بــرای اعمــال تغییراتــی بــر روی 9-787 کرد 
تــا بــا طویل‌تــر کــردن بدنــه ظرفیــت هواپیمــا بــه 
کــه معــادل  تعــداد ۲۹۰ الــی ۳۱۰ مســافر برســد 
A350-900 و  س  بــا یر کــه ا ســت  فیتــی ا ظر
بویینــگ 200-777 ارائــه می‌دهنــد. رقابــت 
همیشــگی ایربــاس و بویینــگ بــرای فــروش 
بیشــتر باعــث شــده تــا ایــن دو شــرکت بــه دنبــال 
آن باشــند تــا در برابــر هــر هواپیمایــی از رقیــب 
هواپیمایــی بــرای ارائه داشــته باشــند بــه همین 
دلیــل بویینــگ ایــن مطالعــات را بــه نتیجــه 

رســاند.
کــه بــه اختصــار 787X نیــز نامیــده   787-10
می‌شــود بــا هــدف جایگزینــی 400-767 ارائــه 
شــد، اولین سفارشــات در 30 می ۲۰۱۳ از شرکت 

رقابت همیشگی 
ایرباس و بویینگ 
برای فروش بیشتر 
باعث شده تا این 

دو شرکت به دنبال 
آن باشند تا در برابر 

هر هواپیمایی از 
رقیب هواپیمایی 
برای ارائه داشته 
باشند به همین 

دلیل بویینگ 
این مطالعات را به 

نتیجه رساند
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یادداشت

هواپیمایــی ســنگاپور رســید بــه همین دلیــل این برنامه شــکل 
رســمی‌تری بــه خــود گرفــت و بویینــگ ملــزم شــد تــا سفارشــات 
خــود را تحویــل دهــد. تــا ســال ۲۰۲۰ تعــداد ۲۱۱ فرونــد ســفارش 
بــرای ایــن مــدل از دریــم لاینــر بــه بویینــگ تســلیم شــده 
کــه تــا ابتــدای ســال 2021 میــادی 61 فرونــد آن‌هــا تحویــل 

شــرکت‌های هواپیمایــی شــده اســت. 
ــن 200-777،  ــد جایگزی ــر می‌توانن ــم لاین ــر دری ــای دیگ مدل‌ه
ایربــاس A330 و A340 شــوند امــا ایــن مــدل بــرای رقابــت بــا   
A350 ارائــه شــده و بــر اســاس اطلاعــات بویینــگ بازدهــی 
بیشــتری نســبت بــه رقیــب خــود در مســیرهای کوتــاه دارد. 
ــم لاینــر ۶۸ متــر طــول دارد و ۳۳۰ مســافر را در  ایــن مــدل از دری

کیلومتــر جابه‌جــا می‌کنــد.  دو کلاس پــروازی 11910 

3-787
ایــن هواپیما مــدل دیگری هم دارد که هیچگاه ســاخته نشــد؛ 
ــافر را در دو کلاس  ــا ۳۳۰ مس ــه ۲۹۰ ت ــود ک ــی ب 3-787 هواپیمای
ــرد ایــن هواپیمــا  پــروازی حــدود 5650 کیلومتــر جابه‌جــا می‌ک
ــود امــا  ــوردی ژاپــن طراحــی شــده ب ــازار هوان ــرای ب اختصاصــا ب
شــباهت‌های آن بــه بویینــگ ۸-۷۸۷ و همچنیــن بازدهــی 
ــا ســفارش‌هایی  ــه ایــن مــدل باعــث شــد ت ــالای 8- نســبت ب ب

ــه توســط شــرکت هواپیمایــی ژاپــن و شــرکت هواپیمایــی آل  ک
نیپــون بــه دســت بویینــگ رســیده بــود بــه ۸-۷۸۷ تغییــر پیــدا 
کنــد. ایــن تغییــر ســفارش باعــث شــد تــا بویینــگ در دســامبر 
۲۰۱۰ ایــن مــدل را کامــا منســوخ کــرده و دیگــر سفارشــی را هــم 

ــرد.  ــرای آن نپذی ب

BBJ 787
بویینــگ ۷۸۷ بیزینســی یــا BBJ 787 هواپیمایــی مختــص 
مشــتریان خــاص بویینــگ اســت، از نظــر موتــور و بدنــه ایــن 
هواپیماهــا مشــابه هواپیماهــای مســافربری هســتند امــا 
فضــای کابیــن آن‌ها بصــورت اختصاصی بــرای مشــتریان آماده 
می‌شــوند، مدل‌هــای 8- و 9- دریــم لاینــر ایــن قابلیــت را دارند 
کــه بــه ایــن صــورت بــه فــروش برســند، ایــن هواپیماهــا توانایــی 
جابه‌جایــی 25 مســافر را دارنــد که بیشــتر مــورد اقبــال دولت‌ها 

ــتند. ــول هس ــخاص متم و اش

787 ترابری 
ــدارد  ــم لاینــر وجــود ن ــو( دری ــری )کارگ در حــال حاضــر مــدل تراب
کــه  کــه بویینــگ در نظــر دارد  امــا از ابتــدا اعــام شــده بــود 
بیــن ســال‌های 2018 تــا 2023 نســخه ترابــری ایــن هواپیمــا 

 Boeing
Family
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کــه بــا توجــه بــه شــرایط  گرچــه  را معرفــی کنــد ا
ــا  حــال حاضــر جهــان و تاثیــرات ســو شــیوع کرون
بــر صنعــت هوانــوردی خصوصــا معامــات خریــد 
ــه  ــد ب ــا بعی ــوع کام ــن موض ــا ای ــروش هواپیم و ف

نظــر می‌رســد. 

787 ایر فورس وان 
در ســال 2009 بویینــگ اعــام کــرد کــه از طــرف 
نیــروی هوایــی ایــالات متحــده آمریکا دریــم لاینر 
بــرای جایگزینــی هواپیمــای ایــر فــورس وان کــه 
مخصــوص جابه‌جایــی رئیــس جمهــور ایــالات 
متحــده آمریــکا و معاونــش اســت انتخــاب شــده 
امــا ایــن اتفــاق ســرانجامی نداشــت و در ســال 
2018 دو فرونــد بویینــگ 8-747 بــرای ایــن مهــم 

ــه بویینــگ ســفارش شــدند. ب

همه چیز از ابتدا خوب پیش نرفت
در حــال حاضــر شــاید بتــوان بویینــگ 787 را 
یکــی از قابــل اعتمــاد تریــن هواپیماهــای جهــان 
دانســت کــه بــه نســبت ســاعت پروازهــای انجــام 
شــده آن حــوادث کمتــری را داشــته اســت امــا 
همــه چیــز از روز اول ایــن چنیــن نبــوده و ایــن 
ــه رو  ــی رو ب ــکلات فراوان ــا مش ــدا ب ــا در ابت هواپیم
بــود اوضــاع تــا حــدی نامســاعد بــود کــه منجــر بــه 
زمینگیــر شــدن برخــی مدل‌هــای ایــن هواپیمــا 

نیــز شــد. 
پیمــا  ا یــن هو ا ن  یــو - م لیتیو ی  ی‌هــا تر با
مشــکلاتی را داشــتند و در حیــن پــرواز آتــش 
می‌گرفتنــد، اتفاقــی کــه باعــث بــه خطــر افتــادن 
ایمنــی پــرواز بــا چنیــن هواپیمایــی می‌شــد، 
بررســی‌های ایــن موضــوع بــه ایــن نتیجــه رســید 
کــه باتــری‌ تمــام هواپیماهــای بویینــگ 787 
بایــد ســریعا تعویــض شــود بــه همیــن دلیــل در 
کــه از ایــن  ژانویــه ۲۰۱۳ تمــام هواپیماهایــی 
نــوع باتــری اســتفاده می‌کردنــد توســط ســازمان 
هوانــوردی فــدرال یــا FAA زمینگیــر شــدند. این 
زمینگیــری تــا آوریــل همــان ســال پابرجــا بــود 
و پــس از اعمــال تغییــرات مــورد نظــر ســازمان 
هوانــوردی فــدرال ایــالات متحــده آمریکا توســط 
بویینــگ اجــازه ورود دوبــاره ایــن هواپیماهــا بــه 

آســمان داده شــد. 

ایمنی بسیار بالا 
تــا زمــان نــگارش ایــن مقالــه )ســپتامبر 2021 / 
کــدام از  شــهریور 1400( ایــن هواپیمــا در هیــچ 
ــی  ــه مرگ حــوادث و ســوانح خــود آســیب منجــر ب
کــه ایــن موضــوع خــود نشــانگر  نداشــته اســت 
بــالا بــودن ضریــب ایمنــی ایــن ســاخته بویینــگ 

اســت.

سفارشات 
ــود  ــه حــدی ب هزینه‌هــای تولیــد ایــن هواپیمــا ب
کــه بویینــگ مجبــور شــد ۳۲ میلیــارد دلار روی 
ــا ســال ۲۰۲۱  ایــن پــروژه ســرمایه گــذاری کنــد، ت
تعــداد ۱۴۹۲ فرونــد از ایــن هواپیمــا توســط 
ش  ر یــی مختلــف ســفا پیما ا کت‌ هو 7 شــر 2
کنــون ۱۰۰۶ فرونــد آن‌هــا بــه  کــه تا شــده‌ اســت 
شــرکت‌های هواپیمایــی تحویــل داده شــده 
اســت؛ در حــال حاضــر بزرگتریــن کاربــران ایــن 
هواپیمــا نیــز عبارتنــد از: شــرکت هواپیمایــی آنــا، 
هواپیمایــی ژاپــن، امریکــن ایرلاینــز و شــرکت 

هواپیمایــی یونایتــد.

در حال حاضر 
بزرگترین کاربران 

این هواپیما نیز 
عبارتند از: شرکت 

هواپیمایی آنا، 
هواپیمایی ژاپن، 

امریکن ایرلاینز و 
شرکت هواپیمایی 

یونایتد

 Boeing
Family
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معرفی آزمون شخصیت روانشناختی خلبانان  
 Psychological Personality Test

 Checklist یــا CPP کــه بــا نــام ایــن آزمــون 
Personality Profile شــناخته می‌شــود 
مربــوط بــه حــوزه عوامــل انســانی بــوده و در بدو 
ورود بــرای داوطلبــان خلبانانــی شــرکت‌های 
هواپیمایــی مــورد اســتفاده قــرار می‌گیــرد و در 

کاهــش  risksو خطــرات موثــر اســت.
ــان مجــرب هواپیمایــی نبایــد محــدود  ــازه وارد و خلبان ــان ت غربالگــری خلبان
کــز آمــوزش  بــه آزمایــش مهارت‌هــا و دانــش داوطلبــان خلبانــی باشــد. مرا
پــروازی )FTO/ (ATOبایــد کامــا بفهمنــد کــه داوطلبــان چــه شــخصیتی 
دارنــد. دلیــل آن ســاده اســت؛ فقــدان دانــش و مهــارت تنهــا در صورتــی قابــل 
 آمــوزش و اصــاح اســت کــه شــخصیت اصلــی داوطلــب خلبــان اجــازه دهــد.

ــوردی خــاص  ایــن اســتدلال پشــت توســعه یــک آزمایــش روان ســنجی هوان
بــه عنــوان بخشــی از روش غربالگــری COMPASS اســت. ایــن آزمــون بــه 
گی‌هــای شــخصیتی خلبــان داوطلــب  کلــی از ویژ کارجویــان یــک نمــای 
می‌دهــد. بــا انجــام ایــن آزمایــش روانشناســی بــرای خلبانــان، FTO و خطوط 
هوایــی نــه تنهــا تمایــل نامزدهــا بــرای یادگیــری و توســعه مهارت‌هــای 
خــود، توانایــی آن‌هــا بــرای ادغــام در یــک ســازمان بــه عنــوان عضــوی از تیــم 
را درک می‌کننــد، بلکــه قــادر خواهنــد بــود از خطــرات مربــوط بــه عوامــل 
انســانی جلوگیــری کننــد. ارزیابــی کامــل شایســتگی‌های داوطلبــان خلبــان 

حسین منتظری‌فر

گیــری و ارتباطــات بیــن انســانی  در تصمیــم 
یــز اهمیــت اســت. کــه بســیار حا  می‌باشــد 

گــزارش روان ســنجی CPP بــه عنــوان پایــه بــرای 
 CPP مصاحبــه شــخصی: آزمــون روانشــناختی
بایــد بــه عنــوان بخــش مهمــی از فرآینــد غربالگــری 
گرفتــه شــود.  هــر داوطلــب خلبــان در نظــر 
ایــن مصاحبــه جایگزیــن مصاحبــه شــخصی 
گی‌هــای شــخصیتی  کــه ویژ نمی‌شــود، جایــی 
 CPP نیز از نزدیک مشــاهده می‌شــوند. امــا آزمون
بــه انتخــاب پیــش داوطلبانــی کــه بــرای مصاحبه 
کمــک می‌کنــد. همچنیــن  دعــوت می‌شــوند 
می‌توانــد بــه عنــوان پایــه‌ای بــرای مصاحبــه 
شــخصی اســتفاده شــود. گزارشــات مفصــل آن به 
اســتخدام کننــدگان مصاحبــه ایــده‌ای در مــورد 
کــه در آن در  گی‌هــای شــخصیتی می‌دهــد  ویژ
هنــگام مصاحبــه روی چــه مــواردی تمرکــز کننــد.

غربالگــری مبتنی بــر علــم از تمام شایســتگی‌های 
ــان هواپیمایــی: آزمــون روانشناســی  مهــم خلبان
CPP بــر اســاس تحقیقــات علمــی گســترده اســت 
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و بــا تجزیــه و تحلیــل آمــاری تاییــد می‌شــود. ایــن 
موضــوع بــه طــور خــاص بــرای ســنجش توانایــی 
خلبان نامــزد در توســعه شایســتگی‌های مهم در 
عملکرد خلبان هواپیمایی طراحی شــده است. 
گی‌هــای  زمــون ویژ بــرای هــر شایســتگی، آ
اساســی شــخصیت مــورد نیــاز بــرای دســتیابی 
بــه مهمتریــن شایســتگی‌ها بــرای خلبانــان 

هواپیمایــی را ارزیابــی می‌کنــد.
ایــن گــزارش بــه FTO و ATO اجــازه می‌دهــد تــا 
یک دیــدگاه روانشــناختی عالــی از خلبانــان نامزد 
خــود و پتانســیل آن‌هــا در زمینــه تصمیم گیــری و 

کار گروهــی داشــته باشــد.
آزمــون روانشناســی CPP یــک تیــم واقعــی از 
خلبانــان خطــوط هوایــی را ایجــاد می‌کنــد: 
گی‌هــای اجتماعــی و ارتباطــی  بــا ارزیابــی ویژ
خلبانــان نامــزد خــود، شــما نه تنهــا قــادر خواهید 
بــود خلبانانــی بــا مهارت‌هــای بالقــوه برجســته 
کابیــن خلبــان را  در زمینــه هماهنگــی خدمــه 
انتخــاب کنید، بلکه بــه ایجاد یک گروه آزمایشــی 
کــه در آن کار تیمــی مهــم اســت کمــک خواهیــد 
کــرد. غربالگــری ایــن مهارت‌هــا به بهبــود فرهنگ 
شــرکت در شــرکت هواپیمایــی کمــک می‌کنــد.
بهبــود میــزان موفقیــت فرآینــد آمــوزش خلبانــی: 
زیابــی وظیفــه شناســی و شایســتگی‌های  ار
رهبــری، FTO و ATO را قــادر می‌ســازد تــا بــا 
کاندیداهایــی بــا درجــه جــاه  انتخــاب فعــال 
ــترس  ــل اس ــری، تحم ــاف پذی ــالا ، انعط ــی ب طلب
و پشــتکار، بــر میــزان موفقیــت برنامه‌هــای 
. نــد ر ا ثیــر مثبــت بگذ نــی تا شــی خلبا ز مو  آ
حفــظ اســتانداردهای خلبانــان خطــوط هوایــی 
فعلــی خــود را بــا نظــارت بــر نیازهــای آموزشــی 
و توســعه‌ای: CPP می‌توانــد بــرای بررســی و 
نظــارت بــر ســطح شایســتگی خلبانــان فعلــی 
مــورد اســتفاده قــرار گیــرد و بــه شناســایی ســریع 
نیازهــای آموزشــی، یادگیــری و توســعه آن‌هــا 
کمــک کنــد. همچنیــن نیازهــای مربیگــری بــرای 
خلبانــان خــاص را می‌تــوان بــا اســتفاده از ابــزار 

کــرد. CPP تنظیــم 
کــه  گونــه‌ای طراحــی شــده اســت  CPP بــه 
حــدس زدن پاســخ مناســب را بــرای داوطلــب 
خلبــان بســیار ســخت می‌کنــد. ایــن آزمــون 
بــه طــور خــاص توســعه یافتــه اســت زیــرا ســایر 

ابزارهــای غربالگــری روانشــناختی اغلــب در 
رویکــرد خــود بســیار بالینــی بــوده و بــا ارائــه 
ا  ، تقلــب ر عــی جتما ب ا ی مطلــو ســخ‌ها پا
کامــل  گذاشــتن  کنــار  آســان می‌کننــد. بــرای 
ایــن تعصــب بــه اصطــاح مطلوبیــت اجتماعــی، 
گرفتــه اســت. بــرای هــر  دقــت زیــادی صــورت 
کشــور یــا فرهنــگ، می‌تــوان گروه‌هــای هنجــاری 
خاصــی ایجــاد کــرد، جایــی کــه نتایــج فقــط بــا 
یــن هنجــار مقایســه می‌شــوند. همچنیــن  ا
گروه‌هــای هنجــار دیگــری را  ممکــن اســت 
ایجــاد کنیــد، بــرای مثــال بــر اســاس هنجارهــای 
 خــاص خطــوط هوایــی یــا ســطح تجربــه خلبــان. 
 CPP هنجارهــا و آســتانه‌های آزمون روانشناســی
بــرای خلبانــان بــر اســاس توزیــع احتمالــی نرمــال 
نمــرات بــرای یــک گــروه هنجــار خــاص اســت و 
ــر اســاس تحقیقــات و آمــار علمــی تعییــن شــده  ب
اســت. چندیــن آزمایــش قابلیــت اطمینــان روی 
صدهــا نامــزد انجــام شــده اســت تــا اینکــه قابلیت 
 CPP .کلــی رضایــت بخــش باشــد اطمینــان 
همچنین به طور گســترده‌ای بــرای اعتبار همگرا 
بــا ســایر آزمون‌هــای انــدازه گیــری صلاحیت‌های 

مشــابه آزمایــش شــده اســت.
الگوهــای رفتــاری یــک انســان را هرگــز نمــی تــوان 
بــا اطمینــان 100٪ پیــش بینــی کــرد. بــه همیــن 
دلیــل اســت کــه از آزمــون CPP بایــد بــه عنــوان 
ــرای شــغل  ــرای اســتعداد داوطلــب ب شــاخصی ب
خلبــان هواپیمایــی اســتفاده کــرد. بــا اســتفاده از 
این آزمــون در ترکیــب با ســایر ابزارهــای غربالگری 
ماننــد COMPASS ، تیــم اســتخدام یــک نمــای 
ت‌هــا و  ر ، مها یســتگی‌ها ز شا ب ا کلــی خــو
اســتعدادهای خلبــان داوطلــب خواهد داشــت.

الگوهای رفتاری 
یک انسان را 

هرگز نمی توان 
با اطمینان ٪100 
پیش بینی کرد. 
به همین دلیل 

است که از آزمون 
CPP باید به عنوان 

شاخصی برای 
استعداد داوطلب 
برای شغل خلبان 

هواپیمایی 
استفاده کرد
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رنگ شناسی 

چرا هواپیماها سفید رنگ هستند؟

گرمای کمتر

یکـی از اصلی‌تریـن دلایـل رنـگ آمیـزی هواپیماهـا بـه رنـگ سـفید، بازتـاب 
بیشـتر نـور خورشـید توسـط ایـن رنـگ اسـت. رنگ‌هـای دیگـر و خصوصـا 
رنگ‌هـای تیـره، بیشـتر نـور را جـذب می‌کننـد؛ ایـن امـر بسـیار مهـم اسـت 
زیـرا وقتـی نـور خورشـید توسـط هواپیمـا جـذب می‌شـود، بدنـه هواپیمـا را 
کـردن  گـرم می‌کنـد و باعـث افزایـش مصـرف سـوخت هواپیمـا بـرای خنـک 

کابیـن می‌شـود.

 صرفه اقتصادی 

شـاید مهم‌ترین دلیل برای انتخاب شـدن رنگ سفید نسـبت به دیگر رنگ‌ها 
این واقعیت است که رنگ سفید از نظر هزینه مقرون به صرفه‌ترین رنگ است. 
برای رنگ آمیزی یک هواپیمای سایز متوسط ​​مانند ایرباس A320 یا بویینگ 
737 به 245 لیتر رنگ نیاز است پس هزینه رنگ آمیزی هواپیما کم نیست در 

کتور مهمی به شمار می‌آید.  این زمان قیمت رنگ فا

کاهش احتمال برخورد پرنده 
برخـورد بـا پرنـدگان را می‌تـوان جـز لاینفـک هوانـوردی دانسـت کـه معظلات 
گرچه که تلاش‌های بسیاری برای جلوگیری از  بسیاری را هم ایجاد می‌کند؛ ا
این اتفاق صورت گرفته اما گاها شـاهد چنین اتفاقی هستیم اما رنگ سفید 

چـه کمکـی در کاهش این مسـئله می‌کند؟
نمای بیرونی سفید، دیده شدن هواپیما و به طور بالقوه تشخیص و اجتناب 
از برخـورد بـا آن را توسـط پرنـدگان افزایش دهد پـس احتمال برخـورد کاهش 

می‌یابـد.

امیرحسین قنبری

ایمنی بیشتر 

رنگ سـفید از نظر بصری به انسان کمک می‌کند 
تـا راحت‌تـر و بهتـر ترک‌هـا و آسـیب‌های روی 
سطوح را ببیند و تشخیص دهند که کمک بزرگی 
بـه مهندسـان و مکانیک‌هـای هواپیمـا اسـت تـا 
چنانچـه مشـکلی پیـش آمـده کـه ایمنـی را تحـت 
تاثیـر قـرار می‌دهـد زودتـر پیـدا شـده و رفـع گـردد.

محو نمی‌شود

هنـگام پـرواز در ارتفاعـات، هواپیماهـا در معـرض 
شرایط مختلف جوی قرار می‌گیرند بنابراین رنگ 
هواپیمـا بـه مـرور زمـان محـو می‌شـود و بنابرایـن 
هواپیماها برای حفظ جذابیت و زیبایی خود نیاز 
بـه رنگ آمیزی مجـدد دارند که به صرفه نیسـت. 
گذشـته از ایـن موضـوع، رنـگ باعـث زیـاد شـدن 
وزن هواپیما هم می‌شـود و زیاد شـدن وزن رابطه 
مسـتقیم بـا بیشـتر شـدن مصـرف سـوخت دارد. 
امـا اهمیت رنگ سـفید آنجایی بیشـتر نمود پیدا 
می‌کنـد کـه بدانیـد؛ حتـی پـس از گذرانـدن مـدت 
زمـان قابـل توجهی پرواز در شـرایط مختلـف آب و 
هوایی در رنگ آمیزی هواپیمایی که رنگ سفید 
یـا روشـن دارد تخریـب رنـگ کمتـری بـه نسـبت 

هواپیماهـای رنگـی دیـده می‌شـود.

هر وسـیله‌ای رنگـی دارد امـا آیا ایـن سـوال برایتان پیـش آمده کـه چرا اکثر هواپیماهایـی که در 

آسامن می‌بینید سـفید هسـتند؟ آیا دلیلی پیرامون این موضوع وجـود دارد یا نه؟ بـا خواندن این 

متن جواب ایـن سـوال را پیدا خواهیـد کرد.
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سفر به فضا با ویرجین گالاکتیک
گــروه ویرجیــن یــک شــرکت بریتانیایــی و چندملیتــی اســت، که 
دارای بیش از ۴۰۰ شــرکت تابعه و زیرمجموعه در سراسر جهان 
می‌باشــد و توســط کارآفریــن بریتانیایــی؛ ریچــارد برانســون، 

اداره می‌شــود.
از ارائــه خدمــات اینترنتــی گرفتــه تــا مدیریــت ایســتگاه‌های 
کانال‌هــای تلویزیونــی، تولیــد لــوازم آرایشــی،  رادیویــی و 
مدیریــت خطــوط هواپیمایــی و اپراتــوری شــبکه‌های راه‌آهن، 
دامنــه فعالیت‌هــای تجــاری شــرکت‌های عضــو گــروه ویرجین، 

بســیار گســترده اســت. 
از ســال 2004 این شــرکت شــاخه جدیــدی از فعالیت‌هــای خود 
کــرد و فعالیت‌هــای فضایــی را بــا هــدف راه انداختــن  را آغــاز 
یــک خــط مســافربری پــرواز بــه فضــا آغــاز کــرد، پــس از 17 ســال 
ــا ریچــارد  بــه هــدف ایــن شــرکت جامعــه عمــل پوشــانده شــد ت
برانســون با فضاپیمای یونیتی شــرکت خــود به همــراه پنج فرد 
دیگــر از کارمنــدان فضایــی ایــن شــرکت بــه لبــه فضــا بــرود، پــس 
ــه فضــا را انجــام  ــود کــه بســیاری ســفر تفریحــی ب از ایــن اتفــاق ب

شــدنی دانســتند و بــه اســتقبال از ایــن تفریــح جدیــد رفتنــد. 
پــس از ایــن موفقیــت شــرکت گردشــگری فضایــی ویرجیــن 
کتیــک اعــام کــرد کــه امــکان ثبت‌نــام بــرای ســفر بــه جــو  گالا
زمیــن تــا آســتانه فضا بــا ســفینه اســپیس شــیپ ۲ فراهــم شــده 
اســت و قیمت‌هــا از ۴۵۰ هــزار دلار آمریــکا آغــاز می‌شــوند. 
ــا ارتفــاع حــدود ۸۰  ــه حمــل چهــار مســافر ت ایــن ســفینه قــادر ب

کیلومتــری و چنــد دقیقــه تجربــه بی‌وزنــی اســت. 
کتیک در بیانیه‌ای که برای انتشــار میــزان درآمد  ویرجیــن گالا

خــود در فصــل دوم ســال جــاری منتشــر کــرده اعــام کــرد: در 
حالی که می‌کوشــیم عجایــب فضا را بــه جمعیت وســیع‌تری در 
سراســر جهان تقدیم کنیم، با خوشــحالی درها را به ســوی یک 

صنعــت کامــا تــازه و یــک تجربــه مصرفــی نویــن بــاز می‌کنیم.
ایــن شــرکت ابتــدا بلیت‌هــای گردشــگری فضــا را بــه بهــای 
حــدود ۲۰۰ هــزار دلار بــرای هــر صندلــی می‌فروخــت، امــا 
ر  یشــی د ما ز ی آ هــا ز ا و ز پر ر یکــی ا ر د گبــا ی مر نحه‌ا ســا
مــه ندهــد. دا ا ا کــه فــروش ر باعــث شــد    ،۲۰۱۴  ســال 

ز موفــق بــا حضــور برانســون شــرکت  ز پــروا حــالا پــس ا
ن  آ ی  بعــد ز  ا و پــر کــه  یــد  می‌گو   کتیک لا گا جیــن  یر و
در اواخــر مــاه ســپتامبر از پایــگاه اســپیس‌پورت در ایالــت 
 نیومکزیکــو ایــالات متحــده آمریــکا انجــام خواهــد شــد.

کتیــک  لا گا جیــن  یر مــل و عا یر ، مد یــر لگلیز کو یــکل  ما
گفــت: در فصــل دوم پیشــرفت بســیار خوبــی بــه ســوی 
آغــاز پروازهــای تجــاری فضایــی در ســال ۲۰۲۲ داشــتیم. 
موفــق شــدیم دو پــرواز فضایــی از نیومکزیکــو را بــه اتمــام 
کاملــی از متخصصــان  برســانیم که در ایــن آخــری، خدمــه 
کابیــن بودنــد و شــاهد علاقــه فراوانــی در رســانه‌های  در 
گســترده از ســوی مشــتری‌ها بودیــم.  جهــان و پاســخی 

آقــای کولگلیزیــر افــزود: ضمنــا اداره هوانــوردی فــدرال نیــز 
محــدوده تاییــد جــواز پرتــاب را بــه پــرواز کنونی‌مــان گســترش 
ــط  ــک خ ــه ی ــن اداره ب ــه ای ــت ک ــار اس ــن ب ــن اولی ــت. ای داده اس
ــرواز  ــه پ ــد ب ــتریان عادی علاقه‌من ــد مش ــازه می‌ده ــی اج فضای

را بــه فضــا بفرســتد.

هوافضا
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Helicopter

آشنایی با سیستم پرواز خودکار هلیکوپتر 
Automatic Flight Control Systems (AFCS)

پــرواز بالگــرد  از حــدود ۷۰ ســال پیــش همــواره یــک چالــش بــود چــون نیــاز بــه درجــه بالایــی 
از مهــارت و توجــه مــداوم وجــود داشــت، حتــی بــا وجــود مهــارت کافــی خلبــان، تاریکــی هــوا 
و یــا هــوای بــد می‌توانســت فاجعــه آمیــز باشــد؛ نبــود سیســتم‌های ناوبــری و کنتــرل پــرواز 
اتوماتیــک، پــرواز شــبانه و )Instrument flight rules( IFR را بــرای هلیکوپتــر غیرممکــن 
می‌کــرد لــذا ایــن نیــاز موجــب شــد کــه پیشــرفت‌های گســترده‌ای در طراحــی هلیکوپتــر و بــه 
ویــژه در اویونیــک آن بوجــود بیایــد تــا جایی‌کــه اســتفاده از ایــن سیســتم‌های پیشــرفته؛ 
پــرواز هلیکوپتــر بــا تــک خلبــان )SPIFR( را بــه واقعیــت تبدیــل و بــا ایجــاد سیســتم‌های کنتــرل پــرواز اتوماتیــک کــه موجــب 

ــرد. ــر گســترش پیــدا ک ــد ماموریت‌هــای هلیکوپت ــر گردی افزایــش ایمنــی هلیکوپت

ستاره صفوی

امـروزه سیسـتم‌های مختلفـی بـرای هلیکوپترهای در دسـت 
تولیـد، ایجاد و در دسـترس می‌باشـد .این سیسـتم‌ها ممکن 
اسـت سـاده و بـرای پـرواز  VFRو یـا بسـیار پیچیـده جهـت 
 stability augmentation system (SAS(بهبـود تعـادل پـرواز
و یـا پـرواز خـودکار باشـند، ایـن مجموعه‌هـای کنتـرل خـودکار 
کـه  پـرواز ایـن توانمنـدی را بـه هلیکوپتـر و خلبـان می‌دهنـد 
کنتـرل پـرواز را از Hover تـا نقطـه فـرود بـه ایـن سیسـتم‌های 

پیشـرفته بسـپارند. 
بطــور معمول ایــن سیستـــم‌هـــا با نــام‌های

)DFCS)  digital flight control system 
)DFGS)  Digital flight guidance system،

یـا AFCS) Automatic flight control system( خوانـده 

می‌شـوند، صـرف نظـر از نـام ایـن سیسـتم‌ها همگـی این‌هـا 
کار مشـابه‌ای را انجـام می‌دهنـد . تقریبـا 

در مقایسه هواپیما و هلیکوپتر  می‌توان گفت که:
 بیشـتر هواپیماهـا اساسـا در پـرواز پایـدار هسـتند و هلیکوپتـر 
ر اسـت، خلبـان هلیکوپتـر می‌بایسـتی در تمامـی  ناپایـدا
 Cyclicکـه بـا نام‌هـای کنتـرل هلیکوپتـر  طـول پـرواز فرامیـن 
collective،  وpedal  شناخته می‌شوند را تحت کنترل داشته 

کـه ایـن کاری دشـوار اسـت. باشـد 

تفاوت‌های هواپیما و هلیکوپتر:
در هواپیمـا بال‌هـا تولیـد لیفـت می‌کننـد در حالی‌کـه در 
هلیکوپتـر ملخ‌هـای نیروهـای Lift،  Trustو  Torqueرا تولیـد 



شهریور 1400

15

Helicopter

می‌کننـد؛ ملـخ دم بـا تولیـد گشـتاور مخالـف بـا گشـتاور ملـخ 
اصلی همانند سـکان عمودی در هواپیما برای کنترل جهت 

گرفتـه می‌شـود. کار  گـردش بـه  پـرواز  و 
کنتـرل می‌شـود ولـی در  در هواپیمـا قـدرت توسـط تراتـل 

کنتـرل می‌شـود.   collective هلیکوپتـر قـدرت توسـط
کنتـرل پـرواز  گفتـه شـده سیسـتم  بـا توجـه بـه تفاوت‌هـای 
اتوماتیـک هلیکوپتـر بـه جهت نـوع کنتـرل آن طراحی شـده و 
از آنجایی‌کـهFD) Flight director(  می‌توانـد بـه تنهایـی و یا با 
کوپل شـدن بـه خلبان خـودکار انجـام وظیفـه نمایـد در اینجا 

بـه معرفـی مختصـر ایـن سیسـتم می‌پردازیـم.
Flight Director : اطلاعـات محاسـباتی عرضـی و عمـودی 
مسـیر و نـوع پـرواز را بـه خلبـان و یـا سیسـتم خلبـان خـودکار 
کـه یـک جعبـه ابـزار ناوبـری اسـت  می‌دهـد و می‌تـوان گفـت 
از آنجایی‌کـه پـرواز شـامل بخش‌هـای مختلفـی اسـت؛ پـس 
هـر یـک از بخش‌هـای مختلـف اطلاعـات محاسـباتی خـاص 
    Electronic کـه ایـن داده‌هـا در نهایـت بـه خـودش را دارد 

Attitude direction indicator (EADI)I  داده می‌شـود.  
    

FD شامل چهار بخش اصلی است:
حسـگر هـا، کامپیوتـر، کنترولـر و نمایشـگر خلبـان خـودکار کـه 
شـرایط پـرواز را نشـان می‌دهـد؛ سنسـورها اطلاعـات اولیـه را 
بـه کامپیوتـر می‌دهنـد و کنترولـر یـا مـود سـلکتور بـه کامپیوتـر 
می‌گویـد کـه کـدام داده‌ها را اسـتفاده کنـد که این بسـتگی به 
کامپیوتـر؛ اطلاعـات پایـه را پـردازش  انتخـاب خلبـان دارد و 
کـرده و سـپس در نمایشـگر EADI نشـان داده می‌شـود. 
دسـتورات مورد نیاز FD  جهت انجام و محاسبه شامل موارد 
زیر می‌باشـد: مسـیر پرواز و ارتفاع مورد نظر خلبـان، موقعیت 
و ارتفـاع در لحظـه هلیکوپتـر و چنانچه در اطلاعـات هلیکوپتر 

اختلافـی وجـود داشـته باشـدFD  دسـتور اصلاح را صـادر 
می‌کنـد و سـرعت لازمـه را انتخـاب می‌کنـد.

خلبان خودکار 
سیسـتم پیچیـده خلبـان خـودکار جهـت تامیـن پایـداری در 
گرفتـه می‌شـود و در واقـع داده‌هـای پـروازی را  کار  پـرواز بـه 
کـه خلبـان  مرتـب چـک و اصلاح می‌کنـد و موجـب می‌شـود 

تمرکـز بهتـری در سـایر پارامترهـا داشـته باشـد. 
AFCS هلیکوپترها می‌تواند ۳ محوره باشد که پایداری نسبت 
به وضعییت مسیر و شـرایط پرواز را که خلبان داده تامین کند 
و یـا ۴ محـور کـه در ایـن سیسـتم collective هـم بـه محورهـای 
کنترلـی اضافه می‌شـود شـایان ذکر اسـت این سیسـتم تغیرات 
و اختلالات جزیـی را اصلاح می‌کنـد مثلا در یـک پـرواز طولانی 
که سـوخت مصـرف می‌شـود و مرکز ثقـل هواپیما تغییـر می‌کند 
نمی‌توانـد Cyclic را در موقعییـت اصلاح قـرار دهد در حقیقت 
خلبان خودکار تغییرات شـرایط پرواز را دریافـت و اصلاح لازم را 
زودتـر از آنچـه خلبـان بتوانـد انجـام می‌دهـد. بـا توجه به شـرح 
بـالا متوجـه می‌شـویم کـه بـرای اینکـه خلبـان خـودکار بتوانـد 
پایـداری پـرواز را نگهـدارد می‌بایسـتی موقعیـت پـروازی داده 
شـده توسـط خلبان را داشـته باشـد و بدانـد که هلیکوپتـر الان 
در چه موقعیت پروازی است و با مقایسه این دو داده چنانچه 

تفاوتـی وجـود داشـت آن را اصلاح نماید. 
 

Stability Augmentation System (SAS)
کنتـرل پـرواز  کیفیـت  SAS  موجـب بهتـر شـدن  بکارگیـری
هلیکوپتر می‌شود این سیستم موجب ناهنجاری‌های جوی 
بیـرون هلیکوپتـر را حـس می‌کنـد و خلبـان را در جهـت کنتـرل
cyclic  و عکـس العمـل نسـبت بـه تغییـرات کمـک می‌نمایـد.
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اخراج از 
هواپیما

ین دلایل اخراج مسافر از هواپیما عجیب‌تر
بـرای اخـراج یـک مسـافر از هواپیمـا دلایـل زیـادی وجـود دارد امـا 
این مواردی که در ادامه مشاهده میکنید واقعا عجیب هستند.

بعضـی وقت‌هـا مـردم بـه دلایـل عجیبـی از هواپیمـا اخـراج 
گاهـی ایرلاین‌هـا بـرای ایـن اخـراج، از مشـتریان  می‌شـوند، 
کارمنـدان  عذرخواهـی می‌کننـد امـا بیشـتر وقت‌هـا طـرف 
خودشـان را می‌گیرنـد. اینکـه مسـافری بـه دلیـل مسـمومیت 
غذایی و یا درگیری فیزیکی با مهمانداران از هواپیما اخراج شود 
قابل درک است اما همیشه دلیل اخراج از هواپیما این اتفاق‌ها 
گاهـی از مسـافران بـه دلایلـی غیرمنطقـی خواسـته  نیسـت، 

کننـد. کـه هواپیمـا را تـرک  می‌شـود 
هواپیمایی جت بلو

یـک خانـواده چهـار نفـره کـه از لاس وگاس بـه سـمت نیویـورک 
می‌رفتنـد بـه دلیل اینکه یـک کیک تولـد را در ظرفی در قسـمت 
بالای صندلی گذاشـته بودنـد از هواپیما اخراج شـدند! ماجرا از 
این قرار اسـت که در ابتدا مهمانداران از این خانواده خواسـتند 
کـه کیـک را در داخل ظرفی دیگـر قـرار داده و آن را در جلوی خود 
قـرار دهنـد، ایـن  موضـوع مـورد قبـول آن خانـواده قرار گرفـت اما 
باز هم یکی از مهمانداران با جای کیک مشـکل داشت و در آخر 
هم این خانواده مجبور شـدند به پرواز دیگری به مقصد بروند.

هواپیمایی یونایتد 
در سـال 2007 یکـی از پروازهـای یونایتـد بـه اشـتباه بیشـتر از 
ظرفیت خودش مسافر گرفته بود. بعد از اینکه هیچ کس حاضر 
نشد داوطلبانه هواپیما را ترک کند، خدمه از یک نفر خواستند 
که به بیرون هواپیما برود با این که آن فرد راضی به ترک هواپیما 
نبـود اما نیروهـای امنیتـی او را وادار به این کار کردنـد. فیلم این 

حادثـه، جنجـال زیادی درسـت کرد.
هواپیمایی ساوت وست 

مسـافری در پرواز سـاوت وسـت به دلیل صحبت کردن به زبان 
عربـی از هواپیمـا اخـراج شـد فقط بـه دلیل اینکـه مسـافر کناری 
او فکـر کـرد کـه ممکـن اسـت بـرای او تهدیـدی ایجـاد شـود. ایـن 
کـه  کالیفرنیـا بـود  مسـافر عـرب زبـان، دانشـجویی از دانشـگاه 
داشـت در پای تلفن بـا خانواده‌اش درباره مراسـمی که به آن‌جا 
کـه در داخـل  رفتـه بـود صحبـت می‌کـرد، در ایـن هنـگام زنـی 
هواپیمـا نشسـته بـود بـه مهمانـداران معتـرض شـد و آن‌هـا این 

مـرد را از هواپیمـا بیـرون کردنـد.
  Allegiant  هواپیمایی

خانـواده ای کـه از یوتـا به سـمت منطقه خلیج سانفرانسیسـکو 
می‌رفتنـد بـه دلیل آلـرژی فرزند خـود به بـادام زمینـی از هواپیما 
اخـراج شـدند! بعـد از اینکـه ایـن خانـواده دربـاره ایـن آلـرژی بـا 
مهماندار هواپیما صحبت کردند مهماندار از آن‌ها خواست که 
هواپیما را ترک کنند چون گروه پزشکی به مهمانداران گفته بود 

که مسـافرت هوایـی بـرای افرادی کـه آلـرژی دارند امن نیسـت.
هواپیمایی ساوت وست 

زنـی مسـلمان بعـد از اینکـه بـه دلایـل مذهبـی صندلـی‌اش 
را عـوض کـرد از هواپیمـا اخـراج شـد. ایـن زن در بیـن دو مـرد 
نشسـته بـود و احسـاس ناراحتـی می‌کـرد بـه همیـن دلیـل 
از مسـافری دیگـر خواسـت کـه جایـش را بـا او عـوض کنـد، آن 
گهـان خدمـه به سـمت او آمـده و از  مسـافر هم قبـول کـرد اما نا
زن خواسـتند هواپیما را ترک کند. این ایرلاین بعدها توضیح 
داد کـه مهمانـداران، طبـق قوانیـن ایرلایـن عمـل کرده‌انـد.



هوافضا
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بررسی سانحه سقوط پرواز شماره ۵۷۱ 
خطوط هوایی اروگوئه

کتبـر سـال ۱۹۷۲  در سـیزدهم ا
گبـی  میلادی، یـک تیـم آماتـور را
متعلق به ارتش اروگوئه متشکل 
از ۱۹ نفـر قـرار اسـت بـه همـراه 
تعـدادی از اعضای خانواده خود 
بـا پـرواز شـماره ۵۷۱ هواپیمایـی 
نیروی هوایی از فرودگاه بین المللی کاراسکوی شهر مونتویدو 
گوی کشور شیلی برای شرکت  واقع در اروگوئه به مقصد سانتیا

گبـی سـفر کننـد. در مسـابقات را
ایـن پـرواز کـه در مجمـوع ۴۵ سرنشـین دارد قـرار اسـت توسـط 
یـک فروند هواپیمای فوکـر ۲۷ و بر روی کوهسـتان‌های مرتفع 
منطقـه منـدوزا واقـع در مرز بیـن آرژانتین و شـیلی انجام شـود.

پرواز راس سـاعت مقرر انجام گرفته و هواپیما در مسـیر پروازی 
خـود بـه سـمت کشـور شـیلی قـرار می‌گیـرد. خلبـان فـراداس 
از خلبانـان بسـیار بـا تجربـه نیـروی هوایـی اروگوئـه بـه حسـاب 
می‌آید. هواپیما به بالای منطقه کوهسـتانی مندوزا می‌رسد‌. 
وجـود ابرهـای غلیـظ در بـالای ایـن منطقـه کوهسـتانی خبـر از 
وجـود توربالانـس و تلاطمات شـدیدی می‌دهـد، لذا خلبـان از 
سرمهماندار می‌خواهد که به مسـافران پر جنب و جوش پرواز 
خـود وجـود تلاطمـات پیـش رو را اطلاع داده و از آن‌ها بخواهد 
کـه بـر روی صندلی‌هـای خـود بنشـینند. هواپیمـا بـه نزدیکـی 
فرودگاه مقصد رسـیده‌؛ خلبانان از مامـور واحد کنترل ترافیک 
هوایـی درخواسـتی را مبنـی بـر کاهـش ارتفـاع می‌کنند. بـه این 

درخواست پاسخ مثبت داده شده و مجوز کاهش ارتفاع به ده 
هـزار پایـی صـادر می‌گـردد.

خلبانـان اقـدام بـه کاهـش ارتفـاع نمـوده و وارد ابرهـای غلیـظ 
می‌گردنـد. هواپیمـا بـه شـدت دچـار تلاطـم شـده بـه طـوری 
گبـی بـه شـوخی اقـدام بـه فریـاد زدن بـا هـر  کـه بازیکنـان تیـم را
تـکان می‌کننـد، اما پس از گذشـت چنـد لحظه به نظر می‌رسـد 

خطـری جـدی آن‌هـا را تهدیـد می‌کنـد.
ی بـه  د یـا ن ز ا کـه بـه میـز ند  جـه می‌شـو ن متو یکنـا ز با
کوهسـتان‌های اطـراف نزدیـک شـده‌اند. خلبانـان رشـته 
کوهـی عظیـم را در جلـوی خـود مشـاهده نمـوده و اقـدام بـه 
افزایش نیروی پیشرانش موتور‌های خود جهت افزایش ارتفاع 
سریع و فرار از این مخمصه می‌کنند اما تلاش‌های آن‌ها فایده 
ای نـدارد، چـرا کـه فاصلـه هواپیمـا تـا کوهسـتان بسـیار انـدک 
می‌باشـد. هواپیمـا لحظـه به لحظـه با سـرعت در حـال نزدیک 
شـدن به سمت نوک قله یک کوه می‌باشد. پس از چند لحظه 
بال راسـت و قسـمت دم هواپیما به نـوک قله برخـورد می‌کند و 

ایـن قسـمت‌ها از هواپیمـا جـدا می‌گردنـد.
دو ردیـف از صندلی‌هـا بـه همـراه مسافرهایشـان، یکـی از 
مهمانـداران و سـپس چنـد سرنشـین دیگـر از انتهـای هواپیمـا 
بـه بیرون پرتـاب می‌گردند. هواپیما درحال سـقوط می‌باشـد، 
گهـان بـال سـمت چـپ هواپیمـا نیـز بـه قسـمتی دیگـر از  نا
کوهسـتان برخورد نموده و جدا می‌شـود. نیمـه جلویی کابین 
هواپیمـا به همـراه چندین مسـافر در حال تجربه سـقوطی آزاد 

مهران اشرفی
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بررسی سوانح

هماننـد یـک سـنگ در هـوا می‌باشـند. 
در نهایت نیمـه جلویی هواپیما با سـرعت به توده 
عظیمی از یخ برخورد نموده و باز می‌ایسـتد. از  ۴۵ 
سرنشـین پـرواز دوازده نفـر از جملـه کمـک خلبـان 
ایـن پـرواز در اثـر وقوع سـانحه کشـته شـده و سـی و 
سه نفر زنده می‌مانند. پس از گذشت چند ساعت 
پنج نفر دیگر از مجروحان به علت شدت صدمات 
وارده جـان می‌بازنـد که یکـی از آنـان کاپیتان پـرواز 
اسـت. شـب فـرا رسـیده و دمـای هـوا حـدودا بـه 
منفـی  ۲۵  تـا  ۳۰  درجـه سـانتی‌گراد رسـیده اسـت. 
بازمانـدگان بـا وجـود جراحـات فـراوان تصمیـم 
می‌گیرنـد که روکـش صندلی‌هـا را درآورده تا خـود را 
گرم نگه دارند. چند روز گذشته و خبری از تیم‌های 
جسـتجو و نجـات نمی‌باشـد، چندیـن نفـر دیگـر 
از مجروحیـن جـان خـود را از دسـت داده و ذخایـر 

غذایـی در حـال اتمـام می‌باشـند.
دو هفتـه از وقوع سـانحه می‌گـذرد و ذخایـر غذایی 
بـه اتمام رسـیده‌، بازماندگان که به شـدت گرسـنه 
می‌باشـند با بـی میلی مجبور بـه گرفتن تصمیمی 
ک می‌شـوند، خـوردن گوشـت بـدن کشـته  هولنـا
کثـر آنـان توانسـتند  کار ا شـدگان؛ بـا انجـام ایـن 
کـه حـدود دو مـاه دوام بیاورنـد. بازمانـدگان کـه 
از نیامـدن تیم‌هـای جسـتجو و نجـات مطمئـن 
شـده‌اند تصمیـم بـه حرکـت بـه سـمت غـرب 
کوهسـتان و بـه سـمت کشـور شـیلی را می‌گیرنـد. 
دو نفر داوطلب شـده و حرکت می‌کننـد. در نهایت 
پـس از تحمـل رنـج فـراوان، ایـن دو نفر پـس از چند 
روز به منطقه‌ای مسکونی رسیده و پس از گذشت 
بیـش از هفتـاد روز در نهایـت تیم‌هـای جسـتجو و 
نجات را به محل وقوع سـانحه می‌رسانند. پخش 
شـدن ایـن خبـر بازتابـی گسـترده را در رسـانه‌ها و 

محفل‌هـای عمومـی بـه راه می‌انـدازد.
چـرا یـک فرونـد هواپیمـای مـدرن فوکـر  ۲۷ در 
منطقـه‌ای کوهسـتانی سـقوط کـرده اسـت؟ چـرا 
تیم‌هـای جسـتجو و نجـات نتوانسـته بودنـد 
بقایـای هواپیمـا را در ایـن مـدت پیـدا کننـد؟ در 
نهایت شـانزده نفر از سرنشـینان نجات یافته و به 

سلامت بـه خانه‌هـای خـود بـاز می‌گردنـد.
بازرسـان آغـاز بـه بررسـی علـل وقـوع ایـن سـانحه 
می‌کننـد. بررسـی‌های بـه عمـل آمـده نشـان از 
اشـتباه مهلـک خلبانـان پـرواز دارد. بازرسـان 

متوجـه می‌شـوند که در هنگامـی که هواپیمـا همچنان در حـال پـرواز بر روی 
کوهسـتان‌های بلند مندوزا بـوده، به دلیل وجـود ابرهای غلیظ و سراسـری، 
خلبانـان قـادر بـه تشـخیص موقعیـت خـود بـه صـورت بصـری نبوده‌انـد. 
بازرسان در می‌یابند که در زمانی که فاصله هواپیما تا نقطه‌ای به نام کوریکو 
حدود شصت کیلومتر بوده، کمک خلبان پرواز که هدایت هواپیما را برعهده 
داشـته به اشـتباه تصور می‌کند که بـه این نقطه رسـیده‌اند در حالـی که آلات 

دقیـق و ابزارهـای ناوبـری هواپیمـا چیـز دیگـری را نشـان مـی دادنـد.
امـا کمک خلبـان بـه این امـر توجهـی نکـرده و از مامور کنتـرل ترافیـک هوایی 
درخواسـت کاهـش ارتفـاع از هجـده هـزار پایـی بـه ده هـزار پایـی را نمـوده 
اسـت، مأمـور کنتـرل ترافیـک هوایـی هم کـه بـی خبـر از پـرواز هواپیما بـر روی 
کوهسـتان‌های بلنـد منـدوزا بـوده بـه گـزارش کمـک خلبـان اعتمـاد کـرده و 
مجـوز کاهش ارتفاع را صادر نموده اسـت. قرار بود که در زمانی که هواپیما به 
نقطه کوریکو میرسـد به سـمت راسـت گردش نموده تا ضمن کاهش ارتفاع، 
بـه سـمت فـرودگاه مقصـد جهـت انجـام فـرود تقـرب نمایـد، امـا ایـن هواپیمـا 
چیـزی در حدود هشـت دقیقه زودتر به سـمت راسـت گـردش نموده بـود و با 
توجـه بـه پـرواز بـر روی کوهسـتان و کاهـش ارتفـاع، در حـال نزدیـک شـدن به 

یکـی از قلـه هـای مرتفـع کوهسـتانی بوده اسـت.
در زمانـی کـه هواپیمـا در مقابـل کـوه قـرار می‌گیـرد، خلبانـان کـه متوجه خطر 
پیـش‌ رو شـده بودنـد اقـدام بـه افزایـش ارتفاعـی شـدید و سـریع نمـوده کـه در 
پـی آن دماغه هواپیما به شـدت بـالا رفتـه و وارد شـرایط واماندگـی می‌گردد و 
خ مـی دهد. پـس از  سـپس کاهـش ارتفـاع سـریع و برخـورد با قلـه کوهسـتان ر
ناپدید شـدن پرواز  ۵۷۱  اروگوئه، تیم های جسـتجو و نجات متعلق به کشـور 

شـیلی، آرژانتیـن و اروگوئـه بـه سـرعت به محـل اعـزام می‌گردند.
در روز اول چهـار هواپیمـا و در روز دوم یـازده هواپیمـا بـه دنبـال پیـدا نمـودن 
اثری از بقایای هواپیما بوده که تعدادی از آنان حتی به نزدیکی محل سانحه 
رسیده بودند. بازماندگان تمام تلاش خود را جهت متوجه نمودن تیم‌های 
جسـتجو و نجـات از حضور خـود کـرده بودند امـا به دلیـل نداشـتن تجهیزات 
مـورد نیـاز در شـرایط اضطـراری، در انجـام ایـن کار ناموفـق بودنـد. همچنیـن 
شـرایط بد جوی و سـفید بودن بدنه هواپیما در آن بارش شدید برف موجب 
شـده بـود کـه تیـم هـای جسـتجو و نجـات نتواننـد موقعیـت ایـن هواپیمـا را 
مشـخص نمایند و پس از گذشـت هشـت روز از وقوع سـانحه تیم‌های نجات 
کـه از پیـدا نمـودن بقایـای هواپیمـا و همچنیـن زنده مانـدن سرنشـینان این 

پـرواز ناامیـد شـده بودند به جسـتجوی خـود پایـان دادند.
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داستانی باور نکردنی برای ثبت یک رکورد: 

ین زمــان پرواز دنیـــا  طولانی‌تر
بخش دوم

ســرانجام بــا انجــام تمــام ایــن اصلاحــات، زمــان آن رســیده بــود کــه تیــم و 
هواپیمــای جدیــدش بــه آســمان پــرواز کننــد. امــا پیــش از آن تیــم هنــوز بــه 
یــک چیــز دیگــر احتیــاج داشــت؛ یــک کمــک خلبــان. متاســفانه نــام اولیــن 
ک شــده اســت. در مورد نقــش این کمک  کمــک خلبــان او از صفحه تاریخ پا
خلبــان بــرای تلاش‌هــای اولیــه شکســتن رکــورد طولانی‌تریــن پــرواز، چیــزی 
جــز چنــد جمله کوتــاه وجــود نــدارد: »تیــم و کمــک خلبانــش برای شکســتن 
ــه  ــاش ب ــر دو ت ــا ه ــد، ام ــمان رفتن ــه آس ــه ب ــروازی دو مرتب ــت پ ــورد مداوم رک

دلیــل مشــکلات مکانیکــی بــا شکســت مواجــه شــد.«

بــه امیــد موفقیــت در مرتبــه ســوم، آن‌هــا دوبــاره بــه آســمان رفتنــد. تیــم 
در خاطــرات خــود از ایــن پــرواز می‌گویــد: »ســاعت 4 صبــح روز یکشــنبه 
تمــام آســمان روشــن شــد.« او بعــدا فهمیــد در آن پــرواز شــاهد یکــی از 57 
انفجــار بمــب اتمــی در ســایت آزمایشــی نــوادا )100 کیلومتــری لاس‌وگاس( 

بــوده اســت.
هیچکــدام از ایــن ســه پــرواز بیــش از 17 روز طــول نکشــید. تیــم پــس از آن 
تصمیم‌گرفــت بــا کمــک خلبــان خــود قطــع همــکاری کــرده و یک فــرد جدید 
را جایگزیــن او کنــد. نگرانــی دیگــر او مشــکلات فنــی بــود کــه ســه پــرواز قبلــی 
را بــا شکســت مواجــه کــرده بودنــد. بــرای اضافــه شــدن اســترس بــه تیــم، 
خبــر موفقیــت جیــم هــت و بیــل بــورکارت در شکســتن رکــورد مداومــت پــرواز 
منتشــر شــد. حــالا او بــرای حملــه بــه ایــن رکــورد، نیــاز بــه بیــش از 50 روز پرواز 

مــداوم داشــت.

انتخاب کمک خلبان جدید
کمــک خلبــان جدیــد  کــردن  تیــم بــرای پیــدا 
نیــازی بــه جســتجوی زیــاد نداشــت. او بــه ســراغ 
کــوک، مکانیــک 33 ســاله شــرکت  جــان ویــن 
آلامــو که ســابقه پــرواز داشــت، رفت. کــوک پیش 
از ایــن نیــز ســابقه کار روی هواپیمــای مذکــور کــه 
کنــون همــه آن را با نام هاســیندا می‌شــناختند،  ا
کــه آیــا در  کــوک پرســید  داشــت. وقتــی تیــم از 
چهارمیــن تــاش بــرای شکســتن رکــورد مداومت 
پــروازی بــه او ملحــق می‌شــود، کــوک بــه ســادگی 

ــرد. پاســخ داد: حتمــا، ســعی خــود را خواهــم ک
همزمــان بــا جســتجو بــرای یافتــن کمــک خلبــان 
ــرد.  ــور هواپیمــا کار می‌ک ــد، کنــزی روی موت جدی
او موتــور هواپیمــا کــه در تلاش‌هــای قبلــی دچــار 
اشــکالاتی شــده بــود را حــذف و موتــور قبلــی 
ــن  ــزی همچنی ــرد. کن ــن آن ک ــا را جایگزی هواپیم
سیســتم تزریــق الــکل بــه موتــور را قطــع کــرد و در 
ایــن مــورد چیــزی بــه تیــم نگفــت. او در عــوض 
مســیر الــکل را به زیــر بخــش پایینی پوســته موتور 
لوله کشــی کــرد، بــه گونه‌ای که مشــخص نباشــد 

ــکل در مــدار نیســت. سیســتم تزریــق ال

تلاش مجدد
ســرانجام وقــت آن رســیده بــود کــه یکبــار دیگــر 
کننــد. امــا ایــن مرتبــه تیــم، پشــتیبانی  تــاش 
کمتــر از ســوی بیلــی داشــت. چهــارم دســامبر 
کــوک از  1958 و در ســاعت 3:52 عصــر، تیــم و 
کاران لاس‌وگاس بــا هواپیمــای  فــرودگاه مــک 
ــد. هواپیمــای آن‌هــا بیــش  هاســیندا پــرواز کردن
از حــد مجــاز بــرای برخاســتن وزن داشــت، امــا 
آن‌هــا مجوزهــای لازم بــرای پــرواز بــا 180 کیلوگــرم 
وزن اضافــی را از FAA اخــذ کــرده بودنــد. تیــم و 
کــوک پــس از برخاســتن ارتفــاع خــود را کــم کردنــد 
ــد تایرهــای  ــر بتوان ــا ســرعت براب ــا یــک خــودرو ب ت
هواپیمــا را بــا نوارهــای ســفید، رنگ‌آمیــزی کنــد. 
ایــن کار بــه ایــن دلیــل بــود کــه اثبــات شــود آن‌هــا 
حیــن شکســتن رکــورد، هواپیمــا را در فرودگاه‌هــا 

یــا مناطــق دورافتــاده فــرود نمی‌آورنــد.
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کـــوک روزهـــای اول در نزدیکـــی لاس‌وگاس پـــرواز  تیـــم و 
می‌کردنـــد تـــا از رفـــع مشـــکلات قبلـــی خـــود مطمئـــن شـــوند. 
کســـب اطمینـــان، آن‌هـــا هاســـیندا را بـــه ســـمت  پـــس از 
جنـــوب و منطقـــه بلایـــت کـــه عـــوارض زمینـــی کمتری داشـــت، 
کردنـــد. بخـــش عمـــده پـــرواز آن‌هـــا در مناطـــق  هدایـــت 
کالیفرنیـــا، یومـــا و آریزونـــا بـــود. بـــا ایـــن  بیابانـــی بلایـــت، 
حـــال گاهـــی بـــه مناطـــق دورتـــر مثـــل لس‌آنجلـــس نیـــز پـــرواز 
می‌کردنـــد تـــا بتواننـــد در فرصت‌هـــای تبلیغاتـــی تلویزیـــون و 

رادیـــو شـــرکت کننـــد.
کــه توســط یــک شــرکت حمل‌نقــل بــرای همیــن  کامیونــی 
منظــور اهــدا شــده بــود وظیفــه پشــتیبانی از هواپیمــا را بــر 
ــپ و  ــوخت، پم ــر س ــک تانک ــا ی ــون ب ــن کامی ــت. ای ــده داش عه
ســایر تجهیــزات پشــتیبانی تجهیــز شــده بــود. روزی دو مرتبــه 
هواپیمــا و کامیــون در یــک بزرگــراه مســتقیم کــه توســط دولت 
مشــخص می‌شــد، هــم مســیر می‌شــدند. در ایــن حالــت 
هواپیمــا در ارتفــاع 6 متــری از زمیــن بــه پــرواز در می‌آمــد تــا 
‌ســوخت‌گیری هوایــی انجــام شــود، تقریبــا 3 دقیقــه نیــاز بــود 
تــا مخــزن هواپیما پر شــود. در تمام زمــان پــرواز، 128 عملیات 

ســوخت‌گیری تکــرار شــد.
روغــن، مــواد غذایی، آب برای آشــامیدن و شستشــو، حوله‌ها 
و ســایر تجهیــزات مــورد نیــاز نیــز همــراه بــا ســوخت‌گیری از 
ــد. آقــای بیلــی  ــل می‌ش ــون پشــتیبان بــه هواپیمــا منتق کامی

بــه سرآشــپز‌های خــود در هتــل هاســیندا لاس‌وگاس و ســایر 
مناطــق کشــور دســتور داده بــود بــرای تهیــه غــذای خلبانــان، 
تنهــا از تازه‌تریــن و بهتریــن مــواد اولیــه اســتفاده کننــد. بدیــن 
ترتیــب غذاهــا هــر وعــده طبــخ می‌شــدند و داخــل ظــروف 

عایــق حــرارت بــه هواپیمــا منتقــل می‌شــدند. 

برنامه روزانه خلبانان هنگام ثبت رکورد
برنامــه فعالیــت تیــم و کــوک به‌گونــه‌ای بــود کــه هــر کــدام در 
شــیفت‌های 4 ســاعته پــرواز می‌کردنــد. در هنــگام هدایــت 
هواپیمــا توســط یکــی، فــرد دیگــر ســعی می‌کــرد تــا حــد امــکان 
بخوابــد. در غیــر ایــن ‌صــورت آن‌هــا فعالیت‌هــای دیگــری 
مثــل خــوردن، مــرور داســتان‌های مصــور، ورزش‌ بــا توجــه بــه 
ک زدن و شستشــوی خــود را انجــام  محدودیت‌هــا، مســوا

می‌دادنــد.
کــه آن‌هــا چگونــه از حمــام  ح می‌شــود  امــا ایــن ســوال مطــر
کــه سســنا 172 دارای توالــت  اســتفاده می‌کردنــد؟ از آن‌جــا 
اســتاندارد نیســت و مکانــی بــرای نصــب دائمــی آن نیــز وجــود 
کــوک مجبــور بودنــد سیســتم خودشــان را  نــدارد، تیــم و 
گیرنــد. آن سیســتم بــه شــکل یــک توالــت اردوگاهــی  بــکار 
ــتفاده از  ــد از اس ــا بع ــود. آن‌ه ــتیکی ب ــه‌های پلاس ــو و کیس تاش
توالــت، کیســه‌های پلاســتیکی را در مناطــق دورافتــاده دور 

 . یختنــد می‌ر

در این حالت 
هواپیما در ارتفاع 

6 متری از زمین 
به پرواز در می‌آمد 

تا ‌سوخت‌گیری 
هوایی انجام شود، 

تقریبا 3 دقیقه 
نیاز بود تا مخزن 

هواپیما پر شود
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؛ روزی که جهان تغییر کرد یازده سپتامبر
۱۱ سـپتامبر ۲۰۰۱ نـوزده نفـر 
یسـتی  ر و ه تر و گـر صـر  ز عنا ا
لقاعـده، چهـار هواپیمـای  ا
یـالات متحـده  مسـافربری ا
آمریـکا را ربودنـد. دو هواپیمـا 
ج‌هـای دو قلـوی مرکـز  بـه بر
تجـارت جهانـی در نیویـورک کوبیـده شـدند، هواپیمـای سـوم 
گون، واقع در ارلینگتون در ویرجینیا را مورد هدف قرار داد  پنتا
و هواپیمـای چهـارم کـه در مسـیر واشـینگتن دی سـی بـود در 
محلی نزدیک شنکسـویل، در ایالت پنسیلوانیا سرنگون شد.

در ایــن حمله‌هــا مجموعــا 2993 نفــر کشــته شــدند کــه بیشــتر 
گــون  آن‌هــا شــهروندان عــادی بودنــد کــه ملیــت ۹۰ کشــور گونا

جهــان را داشــتند و حــدود ۲۵ هــزار نفــر نیــز مجــروح شــدند.

هواپیماهای درگیر در حملات 
در این حادثه دو فروند 767 و دو فروند 757 ساقط شدند.

کــه از فــرودگاه بوســتون بــه  پــرواز شــماره ۱۱ امریکــن ایرلاینــز 
ج شــمالی مرکــز  مقصــد لس‌آنجلــس پــرواز می‌کــردن بــا بــر

کــرد. تجــارت جهانــی برخــورد 
کــه از فــرودگاه بوســتون  پــرواز شــماره ۱۷۵ شــرکت یونایتــد 
ج جنوبــی مرکــز  بــه مقصــد لس‌آنجلــس، در حرکــت بــود بــا بــر

کــرد. تجــارت جهانــی برخــورد 
کـه از فـرودگاه واشـینگتن  پـرواز شـماره ۷۷ امریکـن ایرلاینـز 
گـون  بـه مقصـد لس‌آنجلـس پـرواز می‌کـرد بـا سـاختمان پنتا

برخـورد داشـت.
کــه فــرودگاه نیــوآرک را بــه  پــرواز شــماره ۹۳ شــرکت یونایتــد 
ــت  ــبرگ ایال ــود در پیتس ــرده ب ــرک ک ــکو، ت ــد سانفرانسیس مقص

کــرد. پنســیلوانیا ســقوط 

تاثیرات یازده سپتامبر 
درگیــر بــودن هواپیمــا در ایــن حملــه جهانــی تاثیــرات ســوئی را 
بــر ایــن صنعت گذاشــت، بســیاری از مــردم از تــرس اینکــه مبادا 
در ســفرهای هوایــی بــا چنیــن موضوعــی مواجــه شــوند ســفر به 
طــرق دیگــری را انتخــاب کردنــد، ایــن موضــوع بــه حــدی زیــاد 
بــود کــه ســفرهای هوایــی را بــا بحــران شــدیدی مواجــه کــرد 
خصوصــا در ایــالات متحــده، ســهام شــرکت‌های هوایــی بــه 
ــه کاهــش پروازهــا شــرکت‌ها  ــا توجــه ب شــدت کاهــش یافــت، ب
مجبور به کاهش پرســنل خود شــدند و هواپیماهای ســفارش‌ 

شــده خــود را لغــو کردنــد.
کنــش ایــالات متحــده به ایــن حمله‌ها بــا بهانــه آغاز مبــارزه با  وا
تروریســم در منطقــه خاورمیانــه و حملــه بــه افغانســتان همــراه 
بــود، اتفاقاتــی که بــه قیمــت بیخانمــان شــدن بســیاری از افراد 
تمــام شــد، شــاید صبــح روز یازدهــم ســپتامبر 2001 هیچکــس 
بــاور نمی‌کــرد ایــن چنیــن اتفاقــی بیافتــد و حتــی پــس از آن هــم 
کســی انتظــار نداشــت کــه تاثیــر ایــن موضــوع زندگــی بســیاری از 

مــردم جهــان را دگرگــون کنــد.
گــر ایــن نقشــه عملــی نمی‌شــد، امــروز در جهــان آرام  احتمــالا ا

تــری زندگــی می‌کردیــم.

سید امیرحسین موسوی مقدم 
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تشعشعات

تاثیرات تشعشعات خورشید بر روی کادر پرواز

تشعشـــعات خورشـــیدی و انـــرژی الکترومغناطیـــس ســـاطع شـــده توســـط 
خورشـــید می‌توانـــد بـــه مـــرور زمـــان تاثیـــرات منفـــی بـــر روی کادر پـــروازی 
داشـــته باشـــد. حـــدود نیمـــی از انـــرژی تابشـــی خورشـــید در طیـــف مرئـــی 
نیمـــی از آن در طیـــف هـــای مـــادون قرمـــز و مـــاورای بنفـــش قـــرار دارد. انـــرژی 
تابشـــی ســـاطع شـــده زمانـــی بـــه وجـــود می‌آیـــد کـــه اتم‌هـــای هیـــدروژن 
بـــا هلیـــوم ترکیـــب شـــده کـــه ایـــن امـــر باعـــث ایجـــاد مقادیـــر زیـــادی حـــرارت 
کـــه تشعشـــعات ســـاطع شـــده توســـط خورشـــید  می‌نمایـــد. از آنجایـــی 
در مســـافت بســـیار زیـــاد و توســـط فیلترهـــای موجـــود توســـط لایه‌هـــای 
ــعه  ــه شـــکل اشـ ــرژی کافـــی بـ ــان انـ ــا همچنـ ــد، امـ ــره زمیـــن از بیـــن می‌رونـ کـ
فرابنفـــش بـــه ســـطح زمیـــن نفـــوذ کـــرده کـــه می‌توانـــد تاثیـــرات نامطلوبـــی 

را بـــر روی افـــراد بگـــذارد.
ایــن تاثیــرات منفــی می‌توانــد در مناطــق اســتوایی، جایــی کــه اشــعه نفــوذ 
کــرده بــه ســطح زمیــن شــدیدتر بــوده و همچنیــن در ارتفاعــات بالاتــر، جایــی 
کــه فیلترهــای اتمســفر کــره زمیــن در برابــر اشــعه فرابنفــش بــه میــزان کمتری 
کلــی آســیب‌های ناشــی از تشعشــعات  می‌باشــد بیشــتر باشــد. بــه طــور 
 ،)Sunburn( خورشــیدی بــه دســته‌های مختلفــی از جملــه ســوختگی
برف‌کــوری)Photokeratisis(، ســرطان پوســت و ... تقســیم می‌گردنــد. 
آفتــاب ســوختگی بــه آســیب دیدگــی اندام‌هــای بــدن بــه خصــوص پوســت 
بــه دلیــل بــودن در معــرض تابــش نــور خورشــید )اشــعه فرابنفــش( بــه مــدت 
طولانــی گفتــه می‌شــود. آفتــاب ســوختگی بســیار شــدید می‌توانــد باعــث 
بســتری شــدن فــرد در بیمارســتان و حتــی آســیب دیدگــی ســلول هــای دی 

گــردد. ان ای 
برف‌کــوری بــه درد شــدید چشــم، بــه خصــوص قرنیــه بــه علــت تابــش نــور 
خورشــید به چشــم‌ها )به طــور مســتقیم و یا توســط منبعی مصنوعــی( گفته 
می‌شــود. بــه عنــوان مثــال بازتاب نــور خورشــید توســط دانه‌های بــرف، یخ، 

آب و ابــر می‌توانــد باعــث بــروز برف‌کــوری گــردد.
کادر پــروازی اعــم از خلبانــان و مهمانــداران بــه علــت انجــام پروازهــای 

مکــرر در ارتفاعــات بــالا نســبت بــه افــراد غیــر 
پــروازی در معرض خطرات و مشــکلات بیشــتری 
می‌باشــند. همانطور که گفته شــد، در ارتفاعات 
بــر  کــره زمیــن در برا بــالا فیلترهــای اتمســفر 
اشــعه‌های زیــان آور خورشــیدی کمتــر بــوده و 
ــه‌ای  ــه گون ــه هواپیمــا ب ــا اینکــه شیشــه‌ها و بدن ب
کــه از ورود ایــن تشعشــعات  ســاخته می‌شــوند 
بــه داخــل جلوگیــری بــه عمــل آورنــد، اما هیــچ‌گاه 
نتوانســته‌اند ایــن میــزان را بــه صفــر برســانند.

خلبانــان نیــز نســبت بــه مهمانــداران بــه علــت 
کابیــن بیشــتر در  بزرگتــر بــودن شیشــه‌های 

معــرض آســیب‌دیدگی می‌باشــند. 
راه‌هــای محافظــت از پوســت و اندام‌هــای بــدن 

ــط کادر  ــیدی توس ــعات خورش ــر تشعش در براب

ــروازی: پ

 SPF کرم‌هــای ضــد آفتــاب بــا   اســتفاده از 
مناســب پیــش از انجــام پــرواز.

گرفتــن حمــام آفتــاب، چــه بــه    اجتنــاب از 
صــورت طبیعــی و چــه بــه صــورت اســتفاده از 

دســتگاه‌های ســولاریوم.

کــه تمــام  گونــه‌ای    پوشــیدن لبــاس بــه 
ا تــا مــچ بپوشــاند. دســت‌ها و پاهــا ر

  خلبانــان در هنگام پرواز بایــد از عینک آفتابی 
با کیفیت و اســتاندارد اســتفاده نمایند.
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هرمزگان

جنگل حرا
منطقه حفاظت شده جنگل‌های حرا در استان هرمزگان واقع هست. این جنگل‌ها 
در ســواحل خلیج فارس، در اطراف بندر لافت، شــمال جزیره قشــم، بندر خمیر و در 
کم دیده می‌شوند. ابوعلی ســینا، درخت این جنگل‌ها رو حرا نامیده و  کانو‌های مترا
این درختان اندازه‌های ۳ تا ۶ متری با شاخ و برگ سبز روشن دارند. حرا درختی است 
که هنگام مد آب دریا تا گلوگاه در آب فرو رفته با خاصیت تصفیه‌ای که در پوســت این 
درخت وجود دارد، بخش شــیرین آب دریا را جذب و نمک را دفع می‌کند. این جنگل در تنگه خوران، بین جزیره قشم 

کولوژی،  و بخشــی از اســتان هرمزگان قــرار دارد و به دلیل مســاعد بودن شــرایط ا
زیستگاهی امن برای پرندگان مهاجر از مناطق گرمسیری است. 

پل لاتیدان
پل تاریخی لاتیدان که به طولانی ‌ترین پل تاریخی ایران نیز شــهرت دارد در سال 
ک  ۱۳۷۲ بــر اثر وقــوع ســیلاب در نزدیکی روســتای نیم‌کار شهرســتان خمیــر از خا
بیرون آمد. این پل با ۵۰۰ سال قدمت و طول یک کیلومتر دارای ۲۳۳ دهانه بوده 
که امروزه تنها ۳۳ دهانه آن سالم است. بخش‌هایی از این پل در سال‌های ۱۳۷۹ 
و ۱۳۸۶ در دو مرحله مرمت شــده اســت. طول پل لاتیدان چیزی حدود سه برابر 

سی و سه پل اصفهان است.

قلعه لشتان
قلعه لشــتان نام قلعه‌ای بر فراز شــاهین کوه در بخش مرکزی شهرســتان بندرلنگه 
است که سال‌ها به دست پرتغالی‌ها بود. قدمت بنای این قلعه به سده نهم هجری 
بر می‌گردد. قلعه لشتان در دوران گذشته و در جنگ‌های محلی نقش مهمی داشته 
‌اســت. برخی نیز عقیده دارند این قلعه در عهد هخامنشــی احداث شــده و بیش از 

۲۰۰۰ سال قدمت دارد.

دره ستارگان
ک، ســنگ و  دره ســتاره‌ها با قدمــت حدود ۲ میلیون ســال که بر اثر فرســایش خا
ماسه ناشــى از باد و باران و رگبارها به وجود آمده است، شاهکار کم نظیر طبیعت 
در جزیره زیباى قشم است. ویژگی‌ها و دیدنی‌های دره ستاره‌ها باعث شده تا این 
دره به عنوان بخشی از ژئو پارک جزیره قشم، جز آثار طبیعی در سازمان یونسکو به 
ثبت برســد. ژئو پارک جزیره قشــم با آثار طبیعی و تاریخی فوق‌العاده زیبا، تنها ژئو 

پارک خاورمیانه است.

استان هرمزگان از استان‌های جنوبی ایران در شمال تنگه هرمز قرار گرفته‌ و با مساحت ۶۸ هزار کیلومتر مربع هشتمین استان 
کشور از نظر وسعت است. اين استان از شمال و شمال شرقی با استان كرمان، از غرب و شمال غربی با استان‌های فارس و بوشهر 

از جنوب شرقی با استان سيستان و بلوچستان و از جنوب با آب‌های خليج فارس و دريای عمان همسايه است. 



غار نمکی قشم
کنون بیش از ۶۰۰۰ متر  غار نمکی جزیره قشــم یکی از زیباترین جلوه‌های طبیعت ایران اســت و تا
از این غار‌ شناسایی شــده و به عنوان طویل‌ترین غار نمکی جهان شــناخته شده است. غارهای 
گر گنبدهای نمکی در مناطق خشک و نیمه  نمکی عموما در گنبدهای نمکی به وجود می‌آیند. ا

خشــک از نظــر اقلیمــی ماننــد جنوب ایــران واقــع گردنــد دوام 
بیشتری خواهند داشت.

کاروانسراى بستک
كاروانسراى تاريخى بستک واقع در شهر بستک نقاط دیدنی استان هرمزگان است. این 
کاروانسرای سرپناه و استراحتگاهی در مسیر جاده بازرگانی لار، بندرلنگه به بندر عباس 
بود که کاروانســرا در زمان دوره قاجاریه ساخته شده و با شماره ثبت ۲۲۳۳ در فهرست 

آثار ملی به ثبت رسیده‌ 

قلعه کمیز
قلعه کمیز در فاصله ۱۲ کیلومتری شــرق شهرستان رودان واقع شــده‌ و مربوط به دوران صفویه و 
قاجاریه ا‌ست. در قدیم چون اغلب نقاط رودان را آب فرا گرفته بوده، مردم در این قلعه مستحکم 
سکونت داشته‌اند. تم مارو در نزدیکی قلعه کمیز، درگذشته محل دفن مردگان و اشیا گران قیمت 
بوده ‌است. در این مکان آثار ارزشمندی از جمله جمجمه‌ای جراحی شده مربوط به سه هزار سال 
قبل از میلاد به دســت آمده ‌است. گفته می‌شود در نام این تپه از مار استفاده شده تا مردم جرأت 

نزدیک شدن به آنجا را نداشته باشند.

جزیره هنگام
جزیره هنگام با آبادی‌های کوچک با وســعت حدود ۵۰ کیلومتر مربع در جنوب جزیره 
ک و سرب است. شــنا و غواصی در سواحل  قشــم واقع‌شــده و دارای معادن نمک و خا
ک‌پشت‌های دریایی، سواحل زیبای صخره‌ای و  پیرامون جزیره و تماشای دلفین‌ها، لا
شنی و تنها پارک کروکدیل کشور از جاذبه‌های داخل جزیره هنگام محسوب می‌شوند.

کشتی یونانی
چهار مرداد 1345 در نزدیکی کشتی یونانی یکی از جاذبه‌های گردشگری کیش به‌ حساب می‌آید. این کشتی در 

روســتای باغو به گل نشست. کشتی یونانی که توسط شــرکت ویلیام همیلتون در سال 1322 در 
گلاسکو ساخته شده بود بین مالکان انگلیسی و ایرانی مختلفی دست به دست شده بود و آخرین 

مالک آن یک شخص یونانی بود.
وزن این کشتی در هنگام ساخت 7061 تن و طول آن به بیش از 136 متر بوده است . نام‌های این 
کشــتی به ترتیب ) امپایر ترومپت، نچرالیســت، کوروش پارســی ، همــدان و در آخر کولا اف( شــد. 
علت به گل نشستن کشــتی یونانی هنوز در پرده‌ای از ابهام است و نقل قول های زیادی برای آن 

وجود دارد.
افراد زیادی فکر می‌کنند که این کشتیِ پرتغالی‌ها است که در این شهر به گل نشسته و کشتی یونانی 
در شهر قشم قرار دارد، اما حقیت این است که این کشتی متعلق به یونان بوده که در جزیره کیش قرار دارد و در چند سال 

اخیر نیز تبدیل به یکی از جاذبه‌های گردشگری شده است.
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کاخ امپراتوری توکیو
کاخ امپراتوری توکیو، از کاخ سلطنتی و باغ زیبایی که توسط دیوارها و خندق‌ها احاطه شده، 
در منطقه چیودای توکیو ســاخته شــده اســت. این کاخ کــه متعلق به قــرن هفدهم میلادی 
کنون توســط خاندان سلطنتی ژاپن اســتفاده می‌شود. این کاخ  اســت، همچنان از دیرباز تا
دارای بخش‌های مختلفی نظیر کاخ اصلی، محل اقامت خصوصی خانواده سلطنتی امپراتور، 

بایگانی، موزه سلطنتی و دفتر اداری است.

ج توکیو  بر
برج توکیو دومین ســازه بلند توکیو و بلندترین برج فولادی متکی به خود در جهان است که 
با الهام از برج ایفل پاریس طراحی و بنا شده است. مردم توکیو این برج را نماد امید و شروعی 

دوباره می‌دانند.

مجسمه‌ هاچیکو
مجســمه هاچیکــو، مجســمه‌ای در انــدازه‌ای واقعی از ســگی به همین نام اســت. داســتان 
هاچیکو در ســال ۱۹۲۵ میلادی در زمانی که صاحب سگ، پرفسور »شــابرو اوئنو« فوت کرد، 
اتفاق افتاده اســت. هاچیکو چندین سال حتی پس از فوت پرفســور، هر روز در ایستگاه قطار 
شــیبویا به انتظار صاحبش می‌نشســت تا او از ســرکار بازگردد و آن‌ها با هم به خانه بروند. این 

مجسمه سمبل وفاداری و از خودگذشتگی برای مردم ژاپن است.

کـه جـزو پایتخت‌هـای فـوق مـدرن آسـیا محسـوب می‌شـود. ایـن شـهر در رقابـت  شـهر توکیـو پایتخت کشـور ژاپن اسـت 
کیوتـو بـه عنـوان پایتخـت ژاپنی‌هـا انتخـاب شـد تـا بتوانـد ژاپـنِ مـدرن را بـه دنیـا معرفـی  تنگاتنـگ و تاریخـی بـا شـهر 
بـه داسـتان شهر مسکو و سـن  باشـیم، می‌توانیـم  کیوتـو داشـته  و  توکیـو  بیـن شـهر  مقایسـه  یـک  گـر بخواهیـم  ا کنـد. 

گـوی سـبقت را از پایتخـت قدیـم دو امپراتـوری ربـود. کـه یـک شـهر تـازه تاسـیس  کنیـم  پترزبورگ  اشـاره 
کشـور  کلان شـهرهای دنیـا اسـت و پایتخـت سیاسـی، فرهنگـی و اقتصـادی  توکیـو یکـی از مدرن‌تریـن و شـلوغ‌ترین 
کـوه، دریاچـه، رودخانـه، پارک‌های  گرفتـه تـا  ژاپـن اسـت. در ایـن شـهر مـدرن و حیرت‌انگیـز بـرای هـر سـلیقه‌ای، از دریـا 
طبیعـی، معابـد، مکان‌هـای تفریحـی مختلـف، فروشـگاه‌های مُـد روز، رسـتوران‌های مـدرن و مـوزه، جایـی بـرای دیـدن 
گردشـگران زیادی به سـمت این  کرده و سـالانه  گردشـگران بسـیار محبـوب  پیـدا می‌شـود. همیـن عوامـل توکیـو را میـان 
گنجانـده  کـه در یـک مطلـب  کشـیده می‌شـوند. دیدنی‌هـای پایتخـت ژاپـن آنقـدر زیـاد هسـتند  شـهر جـذاب و دیدنـی 

نمی‌شـوند پـس در ایـن مطلـب تنهـا بـه برخـی از جا‌هـای دیدنـی شـهر توکیـو، اشـاره‌ای مختصـر می‌کنیـم.

Tokyo
توکیـــــــو



پارک ملی شینجوکو گیوئن 
پارک ملی زیبای شینجوکو گیوئن یکی از شلوغ‌ترین و محبوب‌ترین نقاط توکیو 
گر در توکیو  است که در تضاد با آسمان خراش‌های این منطقه قرار گرفته است. ا
بــه دنبال جایــی آرام برای اســتراحت و دیدن مــردم محلی هســتید، دیدن این 
باغ را به شــما توصیه می‌کنیم.‌ این باغ در فصل بهار بســیار رویایی می‌شــود و در 

جای‌جای آن می‌توانید از تماشای شکوفه‌های بهاری اطراف‌تان لذت ببرید.

پارک و باغ وحش اوئنو 
پارک اوئنو به‌عنوان بزرگ‌ترین فضای سبز توکیو شناخته می‌شود که علاوه بر فضای سبز 
کواریوم، معبد و موزه‌های بی‌شماری نیز تشکیل شده است. باغ  زیبایش از باغ‌وحش، آ
وحش این پارک به دلیل پانداهایی که متعلق به جمهوری چین هستند، بسیار معروف 
کواریوم قاره آسیا محسوب می‌شود. کواریوم این پارک نیز، بزرگ‌ترین آ است. همچنین آ

ج اسکای تری توکیو  بر
آســمان‌خراش اســکای‌تری مرتفع‌ترین بــرج مخابراتی کشــور ژاپــن و مکانی برای 
تماشــای شــهر توکیو اســت که نزدیک به ۶۳۴ متــر ارتفــاع دارد. وجود چشــم‌انداز 
ج را بــه یکــی از  پانورامــا از شــهر توکیــو، رســتوران و ســکوهای مشــاهده، ایــن بــر

پرطرفدارترین و جذاب‌ترین جاذبه‌های دیدنی توکیو تبدیل کرده است.

خیابان گینزا 
خیابان گینزا بزرگ‌ترین منطقه لوکس خرید در کشور ژاپن است و منطقه‌ای گران‌قیمت 
گر به دنبال  نیز به شمار ‌می‌رود. اغلب فروشگاه‌های این محله جزو بهترین‌ها هستند. ا
خرید کالاهای لوکس هستید، خیابان گینزا بهترین مکان خرید در ژاپن است. این خیابان 
همچنین به دلیل رســتوران‌ها، معماری خاص، اتاق‌های چای و تفریحات فراوان مورد 

توجه گردشگران قرار می‌گیرد.

موزه ملی توکیو 
موزه ملــی توکیو یکی دیگــر از جاذبه‌های گردشــگری توکیو اســت کــه مجموعه‌ای 
بیــش از ۱۰۰ هزار اشــیا ژاپنی، چینی و هنرِ هنــدی را در خود گنجانده اســت. در این 
موزه می‌توانید پارچه‌های قدیمی، سلاح‌های تاریخی، تجهیزات نظامی قدیمی، 
لباس‌های سنتی ژاپنی، کوزه و سرامیک‌های خاص ژاپنی و چینی متعلق به قرون 

هفت تا چهارده میلادی را ببینید.

دیزنی لند توکیو 
ج از آمریــکا در ۱۵ آوریــل ۱۹۸۳  کــه خــار دیزنی‌لنــد توکیــو، اولیــن دیزنی‌لنــدی اســت 
میلادی افتتاح شــده اســت. این پارک ســاختار و فرمی مشــابه »دیزنی‌لنــد کالیفرنیا« و 
کترها و شخصیت‌های کمپانی »والت  »مجیک‌کینگدام در فلوریدا« دارد و با الهام از کارا
دیزنی« ساخته شده است. از دیدنی‌ترین قسمت‌های این دیزنی‌لند می‌توان به کاراناوال 
کترهای والت دیزنی در شب اشاره کرد که با نور و موسیقی همراه است  عروسک‌ها و کارا

و طرفداران زیادی دارد.
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What is an airline base?
While the word “base” can be used to define large, vast 
facilities (i.e., military bases), reality can be different 
for airlines – especially low-cost carriers. In fact, it can 
actually be as simple as a single aircraft and a handful of 
crew forming a base.
CAPA defines a base (or airport base in this specific 
context) as an airport where an airline permanently bases 
aircraft and crew and from where it operates routes. 
Expanding on its definition, CAPA adds:
“Both fleet and personnel return to the base at the end of 
the day. The aircraft based at the airport do not necessarily 
always have to be the same tail numbers, but the airline will 
typically keep a consistent complement of aircraft at a base.”
In this kind of setup, flight attendants and pilots come from 
the area surrounding the base and report to work from their 
“home address.” This concept is opposite to an airline’s 
outstation, where an airport is merely a destination from 
which to deliver and pick up passengers. At an outstation, 
the aircraft will only spend time at the airport conducting its 
turnaround rather than parking there for downtime/short-
term storage or maintenance.
Defining airport hubs
Calling an airport an airline’s hub is more about its style 
of operations. While bases don’t have to be hubs, hubs are 
almost always bases for airlines.
The ‘hub’ portion of the ‘hub and spoke’ model, hub airports 
are those which airlines choose to connect passengers 
through- a practice which is much more common with 
full service, legacy carriers. This will see customers book 
a flight from Point A to Point C, requiring a stopover or 
transfer at Point B.

For small countries, this is typically a single airport- think 
Hong Kong for Cathay Pacific, Doha for Qatar Airways, 
Amsterdam for KLM. Airlines serving larger countries 
tend to have multiple hubs. Air Canada has hubs in 
Vancouver, Calgary, Toronto, and Montreal, while south 
of the border, United’s larger hubs are at Denver, Newark, 
and Houston (although there are a few more).
The facilities selected as hub airports for airlines will also 
act as a base in the sense that aircraft and crew are ‘based’ 
out of the airport, living in the surrounding city. The airline 
will also tend to have some maintenance facilities at hubs, 
where jets can be serviced during downtime.
In the context of a budget airline running point-to-point 
operations (primarily found in Europe), it should be clear 
that bases aren’t hubs. Indeed, hubs don’t really exist for 
these types of carriers, and you typically wouldn’t be able 
to book a connecting itinerary that would see a guaranteed 
connection through one of its bases.
Foreign crew bases
To complicate definitions just a little, we also have foreign 
crew bases. These are typically established by legacy 
carriers that operate long and ultra-long-haul flights.
A foreign crew base won’t typically house an airline’s 
aircraft (unless we’re talking about Qantas’ LAX 
maintenance base), but it will be the ‘home airport’ for 
international crew members.
These foreign bases are established due to the long-
distance nature of the flights between the airline’s home 
airport and a destination. After crews have been on duty 
for 12 or more hours (likely being awake for much longer), 
they’re expected to spend some time at their destination 
off-duty, recovering and resting. 

What Is The Difference 
Between An Airline Base And A Hub?
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A modern solution
At the end of last year, the MC-21 performed its maiden 
flight with PD-14 engines. This event was two and a half 
years after the aircraft hit the skies for the first time with 
PW1400Gs.
The durable titanium and nickel alloys, along with the 
composite polymer materials allow for the weight of the 
PD-14 to be reduced. When it comes to thrust, the figure 
at takeoff is 14 T.
Rostec adds that modern innovations allow the engine’s 
fuel consumption to be 10-15% lower than previous 
generations. With the product being the first fully Russian 
civil turbofan engine since the early 1990s, those behind it 
are proud of the achievement.
Diversifying opportunities
Nonetheless, the Russian designers are not dropping the 
American engine offering. After all, the familiarity of the 
option keeps the door open for foreign markets.
“It makes our aircraft more competitive. Certain customers 
overseas may prefer the Pratt & Whitney, but locally, we’ll 
use the PD-14,” Kladov told us.
“It has very good fuel efficiency and has green technology 
with less CO2 footprint. It’s an ecological 21st-century 
engine.” 

Domestic prospects
Nonetheless, the advantages of having two engines go 
beyond the specifications. The ongoing political conditions 
between Russia and the United States has been well-
publicized over the years. US sanctions on the country 
have occurred as a result of the situation. Therefore, it’s in 
Russia’s interest to be more self-reliant.
“The PD-14 is 100% Russian. Now, we are 100% independent. 
When it comes to engines, we want to escape the awkward 
situation from any type of sanction,” Kladov explains.
“Because if it were not for the PD-14, there would have 
been be a possibility that at any time in the future, the next 
American government could practically prohibit the flying 
of the engine. We now have a choice between Russian and 
American engines.”
This national approach is consistent across the board. 
Kladov also spoke about ambitions to have Russia’s 
domestic fleets consist of solely homegrown aircraft. 
Therefore, this stance carries over in the field of engines.
The PD-14 meets certification requirements for AP-33, 
FAR-33, CS-E, and ETOPS and is currently undergoing 
state testing. So, Russian airlines will be keeping a close 
eye on progress as serial production of the engine begins 
next year.

Why The MC-21 Will Come With 
Russian Or American Engines
The Irkut MC-21 program is looking to compete against the Airbus A320 and Boeing 737 families on 
short and medium-haul operations. Interestingly, the plane will come with two powerplant options   Pratt & 
Whitney’s PW1400G and Aviadvigatel’s PD-14. We caught up with Victor Kladov, Director for International 
Cooperation and Regional Policy Department of Rostec, about the reasons for having these options.
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قائمة بأفضل شركݡات الطيران  في العالم لعام 2021

قــد كان عامًــا غريبًــا بالنســبة لصناعــة الطيــران، حيــث أوقفــت العديــد مــن شــركات 
الطيــران الطائــرات لفتــرات كبيــرة في عــام 2020.

 "Airline Ratings" ولكــن مع عودة الســفر الجوي فــي بعــض المناطــق، أصــدر موقــع
ــاعدة  ــز لمس ــو جاه ــم، وه ــي العال ــران ف ــركات الطي ــل ش ــنوي حول أفض ــره الس تقري

المســافرين في تحديــد شــركة الطيــران التــي يختارونهــا للعــودة إلــى الســماء.
وتصنف وكالــة ســامة الطيــران وتصنيــف المنتجــات، التــي تتخــذ مــن أســتراليا 
مقــراً لهــا، جوائــز التميــز فــي شــركات الطيــران بنــاءً علــى معاييــر تشــمل عمــر 

الأســطول، ومراجعات الــركاب، وعــروض المنتجــات.
وهــذا العــام، أدخل فريــق المحرريــن العالمييــن استجابة شــركات الطيــران 

لـ"كوفيد-19" ضمــن تلــك المعاييــر أيضًــا.
وهكــذا بالنســبة لعــام 2021، هنــاك دخــول جديــد فــي المرتبــة الأولــى، إذ قفــزت 
الخطــوط الجوية القطرية في التصنيف لتحتــل الصدارة، متغلبًة بذلــك على الفائزة 
السابقة أي طيران نيوزيلندا، التي تصدرت القائمة ست مرات على مدى السنوات 

العديــدة الماضيــة، واحتلت المرتبــة الثانيــة هــذا العام.
 ـCNN، إن استجابة  وقال رئيس تحرير موقع "Airline Ratings"، جيفري توماس، ل

الخطوط الجوية القطرية للجائحة هي التي حسمت الأمر.
وأوضح تومــاس: "لطالمــا احتلــت الخطــوط الجويــة القطريــة مكانــة عاليــة فــي 
تصنيفاتنــا، إذ فــازت بالعديــد مــن الجوائــز مثــل أفضــل درجــة رجــال أعمــال، ولكــن 
التزامهــا بالحفــاظ علــى شــبكة خطوطهــا مفتوحــة إلــى حــد كبيــر هــو مــا جــذب ثنــاء 

لجنــة التحيكــم - والأصــوات".
وأشــار توماس أيضًا إلى رحلات العودة إلى الوطن الخاصة بشــركة الطيران، والتزامها 

بجعل تجربة الطيران خلال الوضع الوبائي آمنــة قدر الإمكان.
تأثير الجائحة

وفي العادة،ي علن موقع "Airline Ratings" عن أفضل شركات الطيران في نوفمبر/ 
تشــرين الثانــي مــن كل عــام، تحســباً للعــام المقبــل. ولكن الجائحة أجبــرت وكالــة 

ســامة الطيران وتصنيف المنتجــات على تغييــر الأمور.
وأوضح تومــاس: "لقــد أجلنا إعــان عــام 2021 لكيــون في عــام 2021 بســبب فوضــى 
"كوفيد-19"، وأردنا أن نرى يكف ستتعامل صناعة الطيران مع الجائحة على مدى 

فتــرة زمنية أطول قبــل تحديد الاختيــارات".
وعــادةً مــا تكــون الربحيــة أحــد العوامــل الرئيســية التــي يتــم تقييمهــا من قبــل لجنة 

التحيكم لتصنيف أفضــل شــركات الطيــران، ولكــن 
بســبب التأثير المالي الحاد لـ"كوفيــد-19" على صناعة 
الطيــران، لــم يتــم أخــذ الشــؤون الماليــة فــي الاعتبــار 

هــذا العــام.
ــك هــذا  ــا أن نتخلــى عــن ذل وقال تومــاس: "كان علين
العــام، لأن جميــع شــركات الطيــران تقريبًــا تخســر 

الأمــوال".
 ، م لعــا ا ا لــى لهــذ و لأ لخمســة ا كــز ا ا لمر فــي ا و
كل  انضمت الخطــوط الجويــة الســنغافورية إلــى 
من الخطــوط الجويــة القطريــة والخطــوط الجويــة 

لثالثــة. المرتبــة ا لنيوزيلنديــة، لتحتل  ا
وجاءت خطــوط كانتــاس الجوية فــي المرتبــة الرابعة 
ضمن قائمــة موقــع "Airline Ratings". وتــم تصنيف 
شــركة الطيــران الأســترالية بشــكل منفصــل علــى 
كثــر خطــوط الطيــران أمانًــا فــي العالــم مــن قبــل  أنهــا أ
"Airline Ratings" فــي وقــت ســابق مــن هــذا العــام.

وفــي الوقــت ذاتــه، فاز الناقل الاقتصــادي "إيــزي 
جيت" بجائزة أفضل شركة طيران منخفضة التكلفة 
وبــا، بينمــا فــازت خطــوط "جيــت ســتار"  لأور
الجوية علــى مستوى آســيا / المحيــط الهــادئ، 

وجنــوب غــرب الأمركيتيــن.
قائمــة موقــع "Airline Ratings" لأفضل شــركات 

الطيران فــي العالــم لعــام 2021:
الخطوط الجوية القطرية

طيران نيوزيلندا
الخطوط الجوية السنغافورية

خطوط كانتاس الجوية
طيران الإمارات

خطوط كاثاي باسيفيك الجوية
خطوط فيرجن أتلانتيك الجوية

الخطوط الجوية المتحدة
إيفا للطيران

الخطوط الجوية البريطانية
شركة الطيران الألمانية لوفتهانزا

خطوط كل اليابان الجوية
فين إير

الخطوط الجوية اليابانية
الخطوط الجوية المليكة الهولندية

خطوط هاواي الجوية
خطوط آلاسكا الجوية

خطوط فيرجن أستراليا الجوية
خطوط دلتا الجوية

الاتحاد للطيران






